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KARCHEFEN HAR ORDET

"r FFK en stor eller en liten verksamhet”? Den fragan brukar Hasse
(FFK skolchef) stilla fill deltagarna néir han héller utbildningar. Den
fragan tdl att tiinka pd en stund. Den fragan dr viktig att vi i hela or-
ganisationen stiller oss med jimna mellanrum. Det jag - som enskild
medlem - gor i FFK ir vikfigt for hela FFK. “"Mitt" sitt att prata om FFK,
"mitt" siitt att agera som pilot eller spanare i FFK, “mitt” siitt att hemita
vira uppdragsgivare péverkar oss alla i hela FFK.

Ar FFK en stor eller en liten verksamhet d4? Har du funderat
en stund? P4 hemmaplan i sitt lin, pa sitt hemmaflygfilt, men
bekanta flygmaskiner och personer si kanske FFK inte kinns si
stort — utan mer som en lokal verksamhet. Givetvis ir verksam-
heten lokal i just det sammanhanget, men allt som genomfors i
linet i FFK-regi dr en viktig pusselbit i den stora helheten som
FFK verkar i. Allt vi genomfor lokalt ir viktigt f6r FFK som hel-
het (det stora FFK, som vi alla FFK:are ir en del av).

Hur ser vara uppdragsgivare pd FFK d4? Ser dom oss som en
stor eller liten verksamhet? Fundera lite pa det sjilv ndn minut
innan du liser vidare. Givetvis bér vi ju stilla fragan till vira upp-
dragsgivare for att f3 ett heltickande svar. Min upplevelse som
verksamhetsansvarig nir jag méter vara uppdragsgivare ir att man
ser oss som en viktig medspelare i svenske totalférsvar. Man ser
FFK som en stor organisation for hela Sverige. Man ser oss som en
viktig kugge i en stdrre helhet. Sa bor vi alla i FFK tinka — jag ir
en viktig kugge i en storre helhet som ir viktigt f6r Sverige.

An viktigare friga ir kanske: Hur vill vi i FFK att vra upp-
dragsgivare skall se pd oss? Hur gor vi for att leva upp till dom
forvintningar vira uppdragsgivare har pd oss? Hur skall vi leva
upp till dom férvintningar vi sjilva har pa oss?

Nigra viktiga punkter ir att folja gemensamma spelregler, re-
gelverk, f6lja vira manualer, f6lja SOP:er, m.m. Dom ir ju just
gemensamma spelregler for att verksamheten skall fungera. An-
dra viktiga spelregler dr hur vi samverkar och agerar med varan-
dra, hur vi agerar tillsammans med andra i vir omgivning, hur
“kulturen” ser ut i linet och i flygklubben, normer, hur tinket
kring flygsikerhet ser ut, etc.

Nigon har uttryckt “det ir frivilligt att gd med i en verksam-
het, men sedan slutar frivilligheten”. Det kan lata drastiskt, men
det finns en viktig podng hir. Nir man vil blivit medlem sé be-
tyder det att man accepterar att folja verksamhetens spelregler,
regelverk och virdegrund. Genom att gora det skapar vi mojlig-
heterna for en robust och siker organisation.

Varfor skriver jag om detta imne dé? Jag tror att vi med jimna
mellanrum behéver reflektera éver vir roll som enskild medlem i
verksamheten. Aven pi ett hégre plan maste vi som organisation
hela tiden arbeta med att reflektera 6ver vért agerande som en

del i ett storre sammanhang — nimligen det svenska totalfgrsva-
ret. For att kedjan skall hilla méste alla linkarna vara hela och
fungerande. Inom CRM:n talar man om ”Chain of events” som
centralt begrepp i flygsikerhetsarbete. Brister en link — brister
hela kedjan.

FFK ir en organisation med goda anor som utvecklats massor
sedan starten pd 1960-talet. Ur mitt perspektiv s dr FFK en stor
organisation med mingder av verksamheter. Dessa verksamhe-
ter hade aldrig blivit av om inte vira medlemmar funnits. Det
ir just vi medlemmar som ir kirnan i verksamheten. For att vi
skall kunna samverka inom organisationen i hela landet har vi
gemensamma verktyg att forhalla oss till. Nu kliver vi in i en
ny era med flygsikerhetsmissiga villkor som bl.a. innebir en ny
manualstrukeur. Vi kliver dven in i ett regelverk som gor att vi
behéver reflektera 6ver hur vi skall forhélla oss till dom regler och
krav som stills pa oss. Det dr da viktigt att alla i verksamheten
bidrar till att f6lja reglerna och kraven.

Sitt dig ner d& och dd med en kopp kaffe och reflektera 6ver
vilket sammanhang du befinner dig i som medlem i Frivilliga
Flygkdren. Reflektera girna tillsammans med dina andra FFK-
medlemmar i linet. Reflektion ir ju ett sitt att tinka bakét for
att utvecklas framat.

Frivillighet under ansvar!

Thomas
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

Kallelse till FFK Riksstiimma 2020

FFK och Young Pilots kommer att ha sin riksstimma den
25-26 april 2020 pa Lastbergets konferensanldggning ut-
anfor Bélsta i nordvdast om Stockholm. Till stimman &r
Karstyrelsen och Lénsflygchefer automatiskt ombud. L&-
nen kan skicka ytterligare tva personer som representanter
for lansflygavdelningen. Lansflygchefen anmaéler senast 2
manader innan stimman vilka som &r ombud for sitt lan.
Separat kallelse och information sénds ut enligt FFK stad-
gar under starten av 2020.

¥

Medaljer

Det finns manga medlemmar som gor ett fantastiskt jobb ute
1 verksamheten. Vi vill darfor uppmana er alla att komma
med forslag pa personer som bor uppmérksammas med na-
gon form av medalj. Forslag med motivering varfor perso-
nen bor erhélla medalj skickas senast den 31 januari 2020 till
karstaben@ftk.se. Ange ordet "Medalj” i mailets &mnesfalt.

o

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tva instruktionsfilmer som lér Rakelan-
vandare att effektivt anvdnda systemet. Lar dig metoder
for att kommunicera nér tickningen 4r svag och fa tips
och forstaelse for Rakelndtets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/

o

Totalforsvar — ett gemensamt ansvar

MSB har i samverkan med Forsvarsmakten tagit fram en
grundldggande webbutbildning om totalforsvaret. Webb-
utbildningen finns publicerad pa msb.se och vénder sig
till medarbetare inom organisationer med uppgifter inom
totalforsvarsplaneringen men kan ocksa genomforas av
alla som 4r intresserade. Samtidigt slépps en trailer for att
marknadsfora webbutbildningen, med budskapet: *’Sverige
dr vart att forsvara — lar dig mer om totalforsvaret”. Sok pa
MSB:s hemsida efter webbutbildningen: ~’Totalforsvar — ett
gemensamt ansvar’.
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De férméner som ges under utbildning dir Forsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig férsvars-
verksambhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det ir dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringséret ir slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista érs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning betalas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
frin arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg frin arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare 4n tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2019 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pagir i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for 16rdag och/eller sondag som pabérjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en aktuell (¢j dldre 4n et ar). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ir dldre 4n ett ar betalas automatiske ligsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och ir for ar 2019 130-917 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom foljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skattepliktig.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitt-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samtliga fall
som en elev har haft utligg for en resa miste utliggen styrkas
med ett kvitto, detta giller dven fér hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som ir bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pd Karstaben ges endast ersittning for en resa
tur och retur.

Kost och logi: Eleven far fri kost och logi pa utbildningsplatsen.
Vid kurser p& Karstaben nir inte lunch eller middag serveras,
ges ersittning med maximalt 80kr/maltid vid inlimnat kvitto.

Aterbud méste limnas skriftligen minst tv veckor innan kurs-
start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften. Undantag ges
vid sjukdom eller nyanstillning som da maste styrkas med intyg.

FFK

Hasslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 véxel

0155-212 000 TIB (for myndigheter /larm)
Mail: karstaben@ftk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ftk.se under kontakt.

, PERSONAL PA KARSTABEN
KONSULTER FOR FFK

THOMAS DANIEL

TOMMY ROGER

Ar du behérig? Detta behdver du for att HANS STAFFAN

fa flyga i FFK 2020:

* Betald medlemsavgift

* Inrapporterad flygtid fér 2019

* Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

¢ Aktuell PFT om du &r utbildad och behérig som PIC
for uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av

CPIL eller gruppchef SUSSANNA

Ar du osiker om du fér flyga sé titta pé dina uppgifter
pé FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

JESSIKA

Vid osédkerhet kring kontaktvég, anvéand
vara funktionsmejladresser: NATALIA

JENNY

Flygrapporter flygrapport@ffk.se
Stérningsrapporter asr@ffk.se

Forfragan om FFK-PFT pft@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsakringar avtal@ffk.se
Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se
Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ffk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se

Ovriga mail karstaben@ffk.se

LARS-GORAN HELENE
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FLYGCHEFEN

Ny manual betyder nyheter och det betyder ocksd férindringar. Vi vet
att vi alltid lever i en féréindring. Ibland blir det stérre och ibland mindre
foriindringar. | och med det nya flygsiikerhet villkoren s blev det for
FFK en hel del forindringar. Operativi s blir det inte s stora foriind-
ringar men négra viktigare saker sker nu med den nya OM-A (Opero-
tions Manual). Vi har forsikt géra den sé tydlig och enkel som méiligt
vilket ibland leder fill hogre krav dn vad regelverken kriiver. Jag har
tagit upp nagra punkter nedan.

Reservbrinsle dr ndgot som det pratats mycket om sedan nya reg-
ler kom i Part-NCO. Dir kunde man plétsligt flyga med sé liten
reserv som 10 minuter. I FFK giller alltid 45 minuters brinslere-
serv plus 10% ruttreserv.

Vad hinder med véra flygplan. I cillstdndet stir det att vi ska
anvinda flygplan i kontrollerad miljé f6r var uppdragsverksam-
het (grona flygplan). Nir vi trinar i vad vi kallar Non-revenue
flygningar. Det vi normalt siger ir flygningar inom linet kan vi
anvinda gula flygplan. Undantaget giller flygning med YP dir vi
dven stiller krav pa grona flygplan.

Vira uppdragsgivande myndigheter stiller krav pa oss att vi
ska kunna utfora uppdrag pa ett korreke sitt. Det gor att vi far
medel pa att trina att flyga uppdrag i linen. D3 uppdragen ska
goras i besittning ska dven vi trina i besittning. Det ger en yt-
terligare dimension i flygandet om vi trinar i besittning dven de
moment som vi normalt kan utfora sjilva. Att sitta bredvid som
spanare ger dig flygtrim och mer flygvana.

Flygtrim dr nagot som ir svirare att halla under vinterhalvéret.
Som FIG-pilot férvintas du kunna medféra en spanare vilket i
sin tur gdr att du méste ha utfore minst dina 3 starter och land-
ningar de senaste 90 dagarna. Har du inte gjort detta si kan du
inte utfora skarpa uppdrag for da ir du inte behorig att medfora
en spanare om han inte 4r en lirare eller CRI.

Lingre in i tidningen s3 finner du ett forslag pa ett egentri-
ningsprogram som kan vara bra att genomféra for ate f upp
eller hilla flygtrimmen.

En nyhet i den nya manualen ir att om du har ett UL-cert se-
dan tidigare och har erhéllit PPL sa fir du tillgodorikna dig 50%
av tiden dock max 50 timmar for att f& utfora uppdrag. Ex. Om
du vill flyga brandflyg. Du har 50 timmar loggat motorflygtid

6 FFKnyTT 12020
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PPL och har tidigare flugit 100 timmar UL sé fir du rikna med
50 timmar for att nd upp till 100 timmar motorflygtid for ate bli
behérig f6r brandflyget utéver en brandflygutbildning.

Vi har ocksd fortydligat kring FIG-avtalen. Dessa kommer att
gilla tv4 &r med méjlighet till férlingning av CPIL, linsflygchef
och FIG-Chef i samverkan. Det kommer ocksa bli en mer struk-
turerad utbildningsplan for FIG-piloter dir alla ska ha samma
grundplatta att std pa. Mer om detta i tidningen.

Som ni ser sd ir det en hel del forindringar dirfor 4r det viktigt
att ni gor den distansutbildning som kommer att ske pd manual-
systemet. Alle for att vi ska veta att ni kan och forstar hur vi ska
gdra vira uppdrag pé bista sitt.

2020 kommer att bli ett hiindelserikt och roligt ar.
Nu kér vi!

Lars-Goran

GRUPPCHEFSMOTE far HV, SIG och FIG

Dd har vi dntligen bérjat dret pd rikfigt.
Férsta centrala samlingen genomfordes for
vira gruppchefer i ar. Fér forsta géngen var
FIG-gruppcheferna inbjudna fill att samtala
kring olika fragor som gruppchefens roll,
krisheredskap och regelverk. Av totalt 60
grupper kunde 48 komma pd denna triiff
som varade i dagarna tv.

Vir Kérchef Thomas Alexandersson bor-
jade det hela med att beskriva vir situation
och hur vi kimpat f6r att komma dit vi r
idag. Regelverk som ska matcha en verk-
samhet som EASA inte visste kunde fin-
nas, men som har fungerat i snart 60 ar.
Med de nya regelverken och de nya hand-
bockerna har vi idag en bra plattform for
att flyga in i framtiden.

Det blev inte mindre regelverk nir Ma-
lin Dreifaldt berittade om svensk krisbe-
redskap och vad som hinder nir stérning-
arna blir allt viirre och vi slutligen hamnar
i krig. Med stort engagemang och enorm
kunskap vigledde hon oss genom olika
skeenden. Den friga minga av oss stillde
efterdc dr i vilket skede vi egentligen be-
finner oss i? Har vi normalldge eller 4r vi
i ett grizonslige?

Forsta dagen avslutades med en liges-
rapport frin Riks HV Ovlt Bengt Frans-
son. FFK har en god uppfyllnad, men vi
har fortfarande vakanser att fylla. HV och
FFK har linge diskuterat frigan kring ar-
betsgivaransvar och som vi nu ir dverens
om. FFK har ett ansvar nir det giller vir
flygverksamhet och dir har ocksd Grupp-
cheferna stort ansvar att enbart ta pa sig
uppdrag som vi kan och far genomféra.

Den viktigaste aktiviteten pa dessa mo-
ten ir ofta kvillsmiddagen dir diskussio-
nerna gick livligt bland deltagarna. Nya
kontakter sléts och planer fér spinnande
samverkan pabérjades.

Dag 2 blev mycket diskussioner kring
den nya Operativa manualen OM-A.
Lars-Géran gick igenom nigra av de for-
indringar som skett for att tillgodose myn-
dighetens krav. Négra av dessa ir littnader
och nigra ir begrinsningar.

For att f4 en bra verksamhet att fungera
behdvs det bra stédfunktioner och en av
dessa dr Pyramid dir vi har uppgifter om

flygstatus m.m. Hans Jornén lotsade oss
genom systemet for att ge en gruppchef
den information som behévs. Hur ir sta-
tusen pd gruppmedlemmen. Far hen utfo-
ra dessa flyguppdrag. Vilka flygplan ir ok
att flyga med? Fragor som varje gruppchef
brottas med.

Dagen avrundades med en riktad infor-
mation till gruppcheferna innan de sedan
glada kunde dka hem till sina familjer. Vi
pa karstaben ir vildigt glada att s& ménga
kunde komma och ville delge s& mycket i
diskussionerna. Vi har fict nya ideér med
oss hem att utveckla vidare.
Precis som det ska vara i en organisation
som vill in i framtiden.
Lars-Goran

FFKNyTT 42019
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MSB inleder upphandling
av mindre skopande flygplan

MSB har pabdrjat en upphandling av en tjéinst
med mindre skopande flygplan for bekimp-
ning av skogshriinder. Avsikien dr aft de ska
kunna bidra till den samlade formdgan for
flygande stod fill skogshrandslickning i norra
Europa. Detta som en del av rescEU, inom EU:s
civilskyddsmekanism.

— Vi ser stor potential i att flygplanen kan bli
en del av den gemensamma beredskapen i
EU, siger Anneli Bergholm Soder, chef for
MSB:s operativa avdelning.

Forra sommaren erbjod MSB sex helikop-
trar till rescEU som ir en del av EU:s civil-
skyddsmekanism. RescEU innebir en for-
stirkt gemensam kapacitet att hantera kriser
som ska kunna ge stéd nir andra méjligheter
dr uttomda. Sverige fir som virdland for en
rescEU-resurs en stor del av kostnaderna for
resursen finansierad av EU. Sverige har som
vird for resursen goda méjligheter att ocksd
anvinda den nationellt men far i det liget std
for de operativa kostnaderna.

— Vi utvecklar skogsbrandsberedskapen
tillsammans med kommunal riddnings-
tjanst, linsstyrelserna och i nira samverkan
med EU. Vattenskopande flygplan ir en re-
surs som manga linder i norra Europa i dag
saknar. Vi ser ddrfor stor potential i att flyg-
planen kan bli en del av den gemensamma
beredskapen i EU, siger Anneli Bergholm
Soder chef for MSB:s operativa avdelning.

8 FFKnytT 12020

Vid skogsbrinderna sommaren 2018 fick
Sverige ta del av det storsta stodet fran
EU:s civilskyddsmekanism som ett enskilt
medlemsland ndgonsin har fitt. Som vird
for rescEU-resurser kan Sverige ocksd vara
med och bidra till EU:s gemensamma be-
redskap for storre skogsbrinder.

— For att klara kriser och katastrofer och
anvinda vira resurser pa ett effekeive sitt
behover vi samarbeta och hjilpa varandra
inom EU och mellan vira nordiska grann-
linder, siger Anneli Bergholm Séder, chef
for operativa avdelningen.

Sa gdr upphandlingen fill

Tidigare under hésten genomférde MSB
en marknadsanalys. Dir framkom att det
finns flera foretag pd marknaden som kan
tillhandahilla den efterfrigade tjinsten
och MSB har nu inlett en upphandling.
Kravet i upphandlingen ir att en leve-
rantor under 2020-2023 ska kunna till-
handahalla tv& flygplan med besittning
och nédvindig tillhérande logistik. Varje
skopande flygplan ska ha en kapacitet att
slippa minst 3 000 liter vatten per fillning,
vilket 4r ett krav f6r medverkan i rescEU
och den EU-finansiering som det méjlig-
gor. For aren 2021-2023 vill MSB ha en
option som ger mdjligheten att forstirka
resursen med ytterligare tvé flygplan.

Andra steget i att stegvis stiirka skogsbrandbe-
redskapen

Efter de omfattande skogsbrinderna som-
maren 2018 fick MSB i uppdrag av reger-
ingen att ytterligare stirka skogsbrandsbe-
redskapen for att komplettera de resurser
som finns pé lokal och regional nivd. MSB
foreslog for regeringen att stirka stodet med
flygande resurser genom ett arbete i tre steg.

Infér sommaren 2019 upphandlades
som ett forsta steg helikoptrar som ska an-
vindas i ett tidigt skede for att forebygga att
brinder vixer sig stora. Dessa helikoptrar
finns kvar iven under 2020. Mindre vat-
tenskopande flygplan som MSB nu har pa-
bérjat en upphandling av 4r ett andra steg
i ate successivt forstirka beredskapen. Som
ett tredje steg har MSB foreslagit till reger-
ingen att, baserat pd bland annat erfaren-
heterna frin de tva forsta stegen, utvirdera
behovet av och forutsittningarna for att
skaffa tillgang till storre skopande flygplan.

Anneli Bergholm Séder menar att un-
der ett antal &r arbeta med mindre skopan-
de flygplan skulle ge ett virdefullt bidrag
till den fortsatta utvecklingen:

— De mindre skopande flygplanen skulle
bli en helt ny resurs fér Sverige som skulle
vara ett bidrag till den samlade formégan i
norra Europa men ocksa ge kunskap och er-
farenhet till det lingsiktiga arbetet att stirka
beredskapen att hantera skogsbrinder.

'YP-ARE PA:

~ ARLANDA FLYG

LATS
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Den traditionsenliga Arlandahelgen tillsammans med Young Pi-
lots Uppsala och Visterds bjod i ar pa mycket, allt ifrdn att sova
i en jumboiet till att se flygmaskiner pé niira héll i hangarerna
och ute pd plattan. 14 unga samlades forvintansfullt pa Arlanda

den 13de December. Detta var ndgot utdver det vanliga.

Bara att sova i en Boeing 747 var en upp-
levelse i sig sjilv. For en flygentusiast som
mig var det en upplevelse att vakna upp
till utsikten av 747ans vingar. Jumbojeten
var i drift senast 2002 och drevs d4 av det
fd. bolaget Transjet.

Pi lordagen stod en guidad tur av
Swedavia pa agendan. Vi unga entusias-
ter fick en inblick av Arlandas vardagliga
verksamhet. Vi sig stora delar av pro-
cesserna kring den virldsberomda sné-
rdjningen, gatearbetet och det tekniska
underhill som sker i hangarerna. Person-
ligen var det roligt att se flygmaskinerna
pa nira hall i hangarerna samt att se vad
mekanikerna och teknikerna ignade sig
it i nirvarande stund.

Tack vare Le Caravelle Club fick vi
dven en nirmare titt inuti det fd. signal-
spaningsflygplanet som stod pd ramp K6.

Att héra om deras hirda arbete for att bi-
behélla maskinen i flygbart skick var otro-
ligt inspirerande. Dessutom fick vi tid till
att provsitta i cockpiten som sedan ledde
till en frigestund om den intressevick-
ande flygmaskinen.

Helgen innehdll minga givande sam-
tal med manga kunniga pd omradet men
dven inom YP-ginget som hade god sam-
manhéllning under hela helgen. Det ir
alltid trevligt att f3 hora historier och erfa-
renheter kopplade till flyg.

Wilma Bengtsson & Isabelle Bergqvist
Young Pilots Uppsala & Visterds
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DUXFORD -
BATTLE OF BRITAIN

Vi pratar ofta om Friedrichafen,
Oshkosh eller Sun&fun dd dessa iir
platser diir vi far se nya saker och
mdnga utstiillare finns pd plats. EASA
presenterar ocksd nyheter och vi
flygare far chansen att stilla direkta
fragor till myndigheten. Nigra f som
varit pd Duxford air show har pratat
lyriskt om detta evenemang. | dr fick
jog méjligheten att resa dit med min
kiira far och en kamrat.

12 FFKnYTT 12020

Var ute i god tid! Vi bokade véra biljetter
med Ryan air 3 ménader innan och det
kostade c:a 4500 kr tur och retur for alla
tre. Det gir sikert atc hitta billigare biljet-
ter, men inte just dd och vi ville komma
hit innan Brexit blir ett faktum. Vil nir
flygbiljetterna dr bokade s skulle vi hitta
ett hotellrum. Som vanligt vill man ha s3
billigt som méjligt men med sé bra service
som mdjligt. De alternativen var slut nir vi
skulle bestilla. Det giller att vara ute i god
tid. Till slut hittade vi ett alternativ som
vi kunde std ut med. Hotellet (Fenners)
saknade frukost men allt annat uppfyllde
véra krav med wi-fi. Nira station och litt
att ta sig till.

Regionala flygplatser &r smidiga!

Resan med Ryanair frin Visteras till Stan-
sted tar lite 6ver tvd timmar. Det 4r smi-
digt att resa frin en liten flygplats som
Visterds. Det finns ju fler lokala flygplatser
som Jonkoping Orebro som ir viktiga for
oss och som ir smidiga att flyga ifrdn. Alla
iker inte till Stansted, men frin Visteris

hamnar vi dir. Licc ate f3 parkering och
snabbt att komma till gaten. Kan vara lite
tringt men det fungerar.

Tag

Det ir vildigt enkelt att ta sig frin Stan-
sted till Cambridge. Man gir ner en va-
ning under flygplatsen dir finns tigstatio-
nen. Bestill biljett t&r till Cambridge och
hoppa p4 taget. Det gick tdg minst en ging
i halvtimmen sé det finns gott om valmgj-
ligheter. Kliver av tdget och vi fick g& 400
m till hotellet. Innan resan hade vi fitt ko-
den till dérren pd hotellet si det var bara
att kliva in. Spartanskt men funktionellt
hotellrum. Vi ska ju bara sova dir. Sing-
arna var bra och duschen fungerade.

Viilordnat
Duxford ligger c:a 15 km fran Cambridge.

Men arrangdren har ordnat med bussar
fran stationen till showen gratis. Ingick i
biljettpriset till flygdagen. Sa vi gick il
grannhotellet och &t frukost gick till statio-

FFKnyTT 12020 13



nen och vips kérde bussen oss till flygsho-
wen. Vil pa plats tror jag inte att de riknat
med si minga besdkare for de hade bara
en kassa som kollade vira viskor innan vi
kom in pd omrédet. S3 det var lang ko att
komma in. Vil inne pa omradet fanns det
som man behéver. Matvagnar utspridda
over omridet. Museum att besdka. Con-
corde, Vulcan, B52, XR71 och en massa
spinnande maskiner att se och ta pa. Ville
du flyga ett historiskt flygplan fanns den
mdjligheten ocksi.

Det fanns tid att ga lings flightline for
den som ville. Jag ir sjilv lite forgust i
Spitfire och det fanns i stort sett en frin
varje modell. Det jimférdes anfall med 4
Messerschmitt och véra engelska kimpar
fick kasta sig i sin flygplan for att komma
upp och bekimpa fienden. vilken tur att
de vann i 4r igen. Ljudet frdn en Spitfire ir
som musik i mina éron.

Mycket att se

Det fldgs med andra historiska maskiner
som P51 Mustang, Boeing B17 flying fort-
ress, Catalina som det finns en spiannande
svensk historia kring. Dagens avslutning
med att se 18 Spitfire komma flygande in
over flygplatsen dr magisk syn. Wow!!!
Utéver alla flygplan som finns att titta
pa s 4r det ett antal museum pé flygplat-
sen. Médnga knutna till 2:a virldskriget pa
nigot sitt. Det fanns en hangar dir vi fick
se en massa stridsfordon av olika slag, i en
hangar fanns ubdtar och hangarflygplan.

14 FFKnYTT 12020

Det fanns en amerikansk avdelning som
visade lite hur USA hade det i kriget. For
barnen fanns en avdelning med drénare
och andra aktiviteter. Det finns mycket
att se fér den som ir flygintresserad. Efter
dagen sa var det bara att kliva p& bussen
och dka hem. Allt gick hur smidigt som
helst och vilken hirlig dag vi hade. Hade
det varit bra vider bada dagarna hade vi
ke dit dven dag tvé for det fanns saker vi
inte hann se. Istillet gick vi runt i Cam-
bridge. Vilken otrolig universitetsstad det
ar. Det dr ett universitet i varje gathorn
kinns det som. Tar man en sirskild guidad
tur fir man komma in p4 omridet och se
lite mer av livet pa ett engelske universitet.
Det finns ocksd shopping for den som gil-
lar det, eller den botaniska tridgirden. Vi
hittade till ett museum, Fitzwilliam mu-
seum. Det var gratis intride och det var ett
bra museum frin egyptiska eran till nutid.

Som alla engelska stider finns det pubar
lite hir och dir. Da Cambridge 4r en mul-
tikulturell stad passade vi pa att dta pé lite
andra restauranger. Maten vi &t var mycket
villagad och god och den thailindska an-
kan var fantastisk. Det finns mat hir for
alla smaker allt frin McDonalds till fina
restauranger.

Att 3ka till Duxford och fi uppleva en
Engelsk smistad och en fantastisk flygdag

gor att jag girna vill dtervinda hit. Jag ska
bara boka resan lite tidigare.

Lars-Goran
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Vinterns i dar visade inte

mycket klar himmel, men vissa

- bjusglimtar finns det dnda.

. Foto: Mikael KihIman




SMATT & GOTT

Ett eldrivet flygplan med 186 stolar ombord. Det
iir pd viig aft bli verklighet i USA dr ett ambitidst
utvecklingsprogram.

Det ir bara smd, regionala flygplan som
kan bli eldrivna. S3 har resonemanget gétt
hittills nir det gille arbetet pd ate 6ka kli-
matneutraliteten inom flygbranschen. Det
har samtidigt varit ett sitt act avfirda det
intensiva arbete som sker pa olika hill,
bland annat i Sverige.

Men nu har det amerikanska foretaget
Wright Electric dragit igdng utvecklingen
av elektriska motorer pd 1,5 MW med ka-
pacitet att driva flygplan med upp till 186
stolar, alltsi motsvarande storleken pa da-
gens A320-familj och Boeing 737-familj.
De nya motorerna ir i sin tur beroende av
den fortsatta utvecklingen av batterikapa-

Kraftigt fall pd mindre
flygplateser

De mindre flygplatserna tappade
forra dret sammantaget dubbelt si
manga passagerare som de storre flyg-
platserna, dgda av statliga Swedavia.
I Jénkoping, Karlstad och Skelleftea
minskade resandet till och frin flyg-
platserna med 6ver 30 procent. Mora
flygplats tappade 6ver 40 procent.
I samtliga fall beror det pa att flygbo-
lag limnat flygplatsen, helt eller delvis.
Enligt organisationen Svenska re-
gionala flygplatser forsvann tio pro-
cent eller 275 000 av passagerarna
frain de mindre, regionala flygplat-
serna. Swedavia tappade fyra procent.
"De troligaste skilen dr den infor-
da flygskatten och den péigiende kli-
matdebatten mot flyget, dven om en
begynnande konjunkturavmattning
ocksa kan ha en piverkan”, skriver Pe-
ter Larsson, vd for Svenska regionala
flygplatser, i ett pressmeddelande.
Han uppmanar regeringen att
agera for att ridda flygplatserna, som
redovisar 6kade underskott i takt med
att passagerarna forsvinner.

18 FFKnyTT 12020

citeten och energititheten i dem.
- Batteriteknologin utvecklas just nu kraftigt,
bland annat tack vare olika stddatgirder frin
amerikanska myndigheter. Tack vare det ser
vi en allt tydligare framtidsbild med en be-
tydligt mer hallbar flygbransch, siger Jeffrey
Engler, vd pa Wright Electric i ett uttalande.
De ambitiosa planerna med sikte pa
elekeriskt drivna flygplan i storlekar hittills
over huvud taget inte diskuterats, siktar pd
att de férsta motortesterna ska genomféras
under nista ir. Milsittningen ir sedan
act ha flygplanet i luften 2030. Parallellt
med utvecklingen av motorerna har ocksd
forstudier inletts av det flygplan som ska
drivas av de elektriska motorerna. Dir-
med ingar Wright i de olika utvecklings-
program av framtidens flygplan dir bland

andra Airbus och NASA ir drivande.

De nyligen presenterade planerna stottas
av Johan Lundgren, svensk vd pi easyjet.
Han har linge varit en féresprikare for ut-
vecklingen av eldrift och riknar med att
inom &verskidlig tid kunna sitta in elek-
triskt drivna flygplan pa kortare strickor
i Europa, till exempel London — Amster-
dam. Samarbetet med Wright Electric
stracker sig ocksd flera ar tillbaka i tiden.
- Vi vet att héllbart flygande ir vikeigt for
véira kunder och arbetar malmedvetet pd
att minska virt klimatavtryck. Wrights
planer ir ytterligare ett viktigt steg i arbe-
tet pd att kunna introducera kommersiell

flygtrafik med eldrift, siger han.

Skriver flygtorget

Saabs produktion av det nya skolflygplanet har startat

Nu har Saab i Linkping pabdrjat produk-
tionen av sina delar till skolflygplanet
T-7A Red Hawk - tidigare kallat T-X - som
utvecklas och fillverkas tillsammans med
Boeing for det amerikanska flygvapnet.

— Det ir bara drygt ett &r sedan Saab
undertecknade kontraktet, och nu
startar vi produktionen. Detta ir mgoj-
ligt tack vare ett bra samarbete mellan
Saab och Boeing. Vi p4 Saab ir stolta
over att utveckla och tillverka T-7A for
det amerikanska flygvapnet, siger Jo-
nas Hjelm, chef f6r Saabs affirsomrade
Aeronautics, i ett uttalande.

Det ir den bakre delen av skolflyg-
planet som Saab utvecklar och pro-
ducerar. Sju enheter tillverkas nu i
Linkdping for att senare levereras for
slutmontering i Boeings anliggning i
St Louis, USA.

Bestillningen frin det amerikanska
flygvapnet giller 351 skolflygplan och
affiren ar vird 9,2 miljarder dollar.

Produktionen av Saabs delar till
T-7A kommer efter en inledande
teknik- och tillverkningsfas flyttas
till en ny anliggning i West Lafayette
i Indiana, USA.

samband med implementeringen av
IFFK:S nya manualverk kommer en

ny manualstruktur innehallande bl.a.
Operations Manual, OM, att inforas. Fér
att sikerstilla att kunskap inom relevanta
omraden finns hos vara piloter kommer ett
digitalt test att genomforas av varje pilot.
Testet kommer att goras via lirplattformen
ItsLearning. Mer information samt inlogg-
ningsuppgifter kommer att distribueras
nidr det blir aktuellt. Ytterligare orientering
kring forindringsprocessen och den nya
strukturen i sin helhet gar att finna under
Karchefen har ordet i FFK NYTT num-
mer 4 — December 2019.

STORMEN CIARA

Rekordtid fran New
York till London:
Under fem timmar

Europa hukar under stormen Ci-
ara men de kraftiga vindarna for
ocksd med sig andra konsekven-
ser: Flygresor i 6stlig riktning gar
riktigt fort.

Ett passagerarplan frin British
Airways flog pd l6rdagskvillen
fran New York till London pa 4
timmar och 56 minuter i stillet for
mer normala sju timmar. Enligt
sajten Flightradar24 innebir det
sannolike att flygbolaget kniper &t
sig rekordet fran Norwegian.

Planet, en Boeing 747, uppnad-
de hastigheter p& upp emot 1 300
kilometer i timmen, att jimfora
med 900 kilometer i timmen som
dr den vanliga hastigheten.

Flyg som gick i motsatt rike-
ning blev rejilt forsenade, uppit
tvd och en halv timme, skriver The
Independent/Omni

SMATT & GOTT

Ny péi FFK

Sussanna Jansson, f6dd och bosatt i Vis-
terds. Kommer tillsammans med Jessika
att jobba som ekonomiansvarig frin och
med februari.

Sussanna kommer tidigare frin ett indu-
strifdretag som heter Nordic Furnaces AB.

Tre svenska kvinnor gripna efter slagsmal pé flygplan

Tre svenska kvinnor har gripits av nederliindsk polis
efter ett valdsamt slagsmal ombord pd ett flygplan
pd vig fran Stockholm till Amsterdam. En neder-
liindsk man har ocks polisanmiilts for misshandel.
- Det var en otroligt kaotisk och obehaglig situa-
tion. Det var mdnga barn niirvarande, siiger ett
vittne il SVT Nyheter.

Det var i onsdags kvill som det utbrot
slagsmdl ombord pd en av Norwegians
flighter frin Stockholm till Amsterdam.
Planet hade hunnit landa pd flygplatsen
Schiphol nir tre svenska kvinnor hamnade
i brak med flera passagerare, bland dem en
man frin Nederlinderna.

Enligt uppgifter till SVT Nyheter upp-
stod konflikten nir kvinnorna reste sig upp
och bbérjade rora sig fram och tillbaka i
mittgdngen, nigot som ir forbjudet si linge
flygplanet fortfarande taxar in till gaten.

Nir mannen, som ir i 60-arsaldern,
protesterade ska han bland annat ha bli-
vit orfilad. Aven 60-aringen ska ha upp-
tritt valdsamt.

— Det var en otroligt kaotisk och obe-
haglig situation. Det var ménga barn nir-
varande och piloten kom till och med ut
fran cockpit for att kolla vad som hinde,
siger ett vittne till SVT Nyheter.

En kvinna kallad fill réitten

Den nederlindska polismyndigheten The
Royal Netherlands Marechaussee bekrif-
tar att kvinnorna, som alla dr i 25-4rsdl-
dern, greps av en stor mingd poliser si

fort de klev av planet. The Royal Nether-

lands Marechaussee ir en militir polisor-
ganisation som ingir i den nederlindska
forsvarsmakten.

Alfred Ellwanger, presstalesperson for
The Royal Netherlands Marechaussee,
uppger att en av kvinnorna har frikints
medan en har betalat 200 euro i béter.
Den tredje kvinnan, som i sin tur polis-
anmilt den nederlindska mannen for
misshandel, har kallats till ritten. Alla tre
sldpptes i torsdags kvill.

"Det hiir fallet borjade med att kvinnorna
tryckte andra passagerare dt sidan néir planet
anléinde till gaten. Detta resulterade i skri-
kande, puttande och misshandel”, skriver
Alfred Ellwanger i ett mejl.

"Har nolltolerans mot hotfullt beteende”
P4 UD kinner man inte till irendet, en-
ligt presskommunikatér Anna Lundbladh.
UD kopplas dock bara in om personer
som frihetsberévats i andra linder anvin-
der sig av ritten att kontakta sin ambassad.
Norwegian vill inte kommentera
hindelsen.
— Jag kiinner inte till detta men oavsett vad
kommenterar vi inte den hir typen av hin-
delse. Det jag kan siga ir att vi har noll-
tolerans for alla typer av hotfullt beteende
ombord pd vara flygplan, siger Astrid Man-
nion-Gibson p4 Norwegians presstjinst.

Skriver Flygtorget
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shall, must, will

shall not, will not

may not, will not
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MEANING

These terms express an obliga-
tion, a positive command.

This term expresses a positive
permission.

These terms express an obliga-
tion, a negative command.

These terms express a prohibi-
tion.

This term expresses a negative
permission.

This term expresses an obliga-
tion when an acceptable means
of compliance should be applied.

This term expresses a possibility.

This term expresses a best pos-
sible means of compliance and/
or best experience of industry
practice.

UTTRYCK

ska, mdste, kommer

far

ska inte, kommer inte

far inte, kommer inte

behover inte

bor

kan

idealt

TERMER I FFK:S MANUALER

BETYDELSE

Dessa termer uttrycker en skyl-
dighet, ett positivi kommando.

Denna term uttrycker ett posifivt
tillsténd.

Dessa termer uttrycker en skyl-
dighet, ett negativt kommando.

Dessa uttrycker ett forbud.

Denna termen utirycker ett ne-
gativt tillstand.

Denna term uttrycker en skyldig-
het niir ett acceptabelt sitt att
folja kraven ska tillimpas.

Denna term uttrycker en mjlig-
het.

Denna term uttrycker ett hiista
mijliga sitt att folja kraven
och/eller biista erfarenhet av
branschpraxis.

Kommande uthildningar

KURSKOD

FFK GK
UWE

GU MEK HV
YP GRUND
FISEM
LFCH/CPIL
LARAR-FRAF
FFK GK
UWE
KRAFTNA
FOTO_BILD
FOTO_BILD
FOTO_BILD
SIG RU ROT
FOTO_BILD
STAMMA
SIG RU ROT
SIG RU ROT
YP GRUND
GU FLYG
RSU

GU FLYG
SIG RU ROT
YP FORTS
TRAFIKVERK
YP FORTS
YP SPAN
GU FLYG
TRAFIKVERK
FIG SAR GU
GU FLYG
YP GRUND
FFK GK
UWE

FFK GK
UWE

YP GRUND

BETECKNING

Grundkurs FFK

Underwater Escape

HV Mek

Young Pilots Grundkurs
Flyglirarseminarie
LFCH/CPIL Méte
Lirarutbildning Kraftledning
Grundkurs FFK

Underwater Escape
Kraftniitsvervakning GU/KU
Foto & Bild

Foto & Bild

Foto & Bild

SIG RU ROTE

Foto & Bild

Rikstdmma

SIG RU ROTE

SIG RU ROTE

Young Pilots Grundkurs
Grunduthildning FFK flyg
Regional Samverkansutbildning
Grundutbildning FFK flyg

SIG RU ROTE

YP Fortsittningskurs
Trafikverket Viig/jiirnviig

YP Fortsiittningskurs

Young Pilots Spaningsutbildning
Grunduthildning FFK flyg
Trafikverket Véig/jrnviig
SAR-Search & Rescue grundutbildning
Grunduthildning FFK flyg
Young Pilots Grundkurs
Grundkurs FFK

Underwater Escape
Grundkurs FFK

Underwater Escape

Young Pilots Grundkurs

START DATUM

2020-02-10
2020-02-12
2020-02-24
2020-03-28
2020-03-29
2020-03-02
2020-03-19
2020-03-23
2020-03-25
2020-03-30
2020-04-14
2020-04-15
2020-04-16
2020-04-21
2020-04-21
2020-04-24
2020-05-02
2020-05-07
2020-05-08
2020-05-11
2020-05-16
2020-05-25
2020-06-02
2020-06-13
2020-06-15
2020-07-11
2020-08-02
2020-08-17
2020-08-24
2020-08-24
2020-08-31
2020-10-02
2020-10-19
2020-10-21
2020-11-02
2020-11-04
2020-11-27

SLUT DATUM

2020-02-12
2020-02-13
2020-02-25
2020-03-01
2020-03-01
20200303
2020-03-20
20200325
2020-03-26
2020-04-02
2020-04-14
2020-04-15
2020-04-16
2020-04-24
2020-04-21
2020-04-26
2020-05-05
2020-05-10
2020-05-10
2020-05-14
20200520
2020-05-28
2020-06-05
2020-06-18
2020-06-18
2020-07-16
2020-08-07
2020-08-20
2020-08-27
2020-08-27
20200903
2020-10-04
2020-10-21
2020-10-22
2020-11-04
2020-11-05
2020-11-29

PLATS

Viisterds
Viisterds
Viisterds
Viisterds

OSM Aviation
Viisterds

KS Viisterds
Viisterds
Viisterds
Viisterds
Gteborg
Varberg eller Halmstad
Viixjo

Halland
Gotland - Vishy
Lastherget Bélsta
Skine

Gotland
Viisterds
Viisterds
Skivde
Viisterds
Stockholm
Mleberg
Viisterds
Mleberg
Viisterds
Viisterds
Mleberg?
Viisterds
Viisterds
Viisterds
Viisterds
Viisterds Logartingen
Viisterds
Viisterds
Viisterds

BEHORIGA GRUPPER

Alla medlemmar
RV, SIG, FIG

HV

YP

FFK FI/CRI
LFCH/CPIL
FFKFI

Alla medlemmar
HY, SIG, FIG

FIG

HY, SIG, FIG

HV, SIG, FIG

HV, SIG, FIG

SIG

HV, SIG, FIG
Linsrepresentanter
SIG

SIG

YP

RV, SIG, FIG
FIG-grupper i E,G,H,LLM,N,0,PR
HV, SIG, FIG

SIG

YP

FIG

P

Uttagna YP

HV, SIG, FIG

FIG

FIG

HV, SIG, FIG

YP

Alla medlemmar
HV, SIG, FIG

Alla medlemmar
HV, SIG, FIG

P
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Regulations Structure

REGULATIONS
Initial
Airworthiness
ANMEXES
Part-21
Il
]
I\
v
VI
W
Vil
FULL Commission Rﬂﬂulnf-oh

TITLES
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(EU) Mo T48/20M2 of
DAMERR 2 |aying diven
arphamenling ruled i he
airworthiness and
anvronmantal cerificalion of
aircriadl and related produscts
parts and appliances. & wal
a2 lor thia cartficabon of
dasign ang prodaction
erganisations

Continuing
Alrworthiness

Part-M

Part-145

Part-66

Part-147

Cammission Rbﬂulitlﬂﬂ
(ECH No 2042r20:03 on the
cantmmiing arvorbness of
aberaf and adronsutical
products, parts and
applnces. and on the
approvad of orgmnisatons amnd
parsonral myobeed in thesa

Air Crew

Part-FCL

Carmoedsion
af natonal
-1, T

Licenses of
non-EL
slales

Part-MED

Part-CC

Fart-ARA

Part-ORA

Commission ﬂ‘@gulaﬁbh
(EW) Mo 1178/2011 of 3
Movember 201 laying dawn
leschinitan] FedLinemanls and
adminssira pfoCEdU Pes
rolnded o civil aviaticn aircree
pursinl 0 Regaiindion (EC)
Mo 2162008 of the European
Fartament ard of the Councl

BASIC REGULATION

A
Operabions

DEF

Part-ARD

Part-0OR0

Pan-CAT

Part-5PA

Part-NCC

Part-NCO

Part-SPO

Commission R&gulatlnn
[EU) Mo 2652012 of §
October 2012 laying dawm
IifEfyitetid fdGuirBmenls id
administrative procedishes
mfated to air cporations
pursumn? o Regquiation (EC)
Mo 252008 of the Eurcpesn
Partiamant and of the Counci

Third country
operators

Part TCO

Part ART

Commissien Regulation
(EU) No 452/2014 of 28 April
2014 kaying dower lechnsal
PlGundrhEfE Ahd
administalive procedunes
rslatad ko air pporations of
fhird coumnfry operators
purswsant to Regulation (EC)
B 2 JU0E of the Eurcpaan
Pardiement and of the Counc

EASA Regelverksstruktur

Each Part to each implementing regulation has its own Acceptable Means of Compliance and Guidance Material (AMC/GM), Thase AMC and
GM are amanded along with the amendments of the regulations. These AMC/GM are so-called 'soft law' (non-binding rukes), and put down in form of

EASA Decisions: A comprahansive explanation on AMZ in form of guestions and answers can be found on the FAQ section of the EASA websile

Furthermore, Certification Specifications are also related to the implementing regulations, respechivaly their parts. Like AMC/GM they ara put down

as Decisions and ara non-binding

i ooy R e s SERA Aerodromes
GEN Part-ACAS R;‘f{SRﬂ';B DEF
hid PART-ADR.AR
MET PART-ADR.OR
AlS PART-ADR OPS
CNS

Commisaion |11"||:|M'I‘1'Il2ﬂ-|ll'¥g
Regulation (EW) No 103572011
of 17 Ociober 2011 laying
chird T SORSTION Fldg TEimenk
far ther provision of aur

Commission Implemonting
Regulation (EU} Mo 10342011
af 17 October 2011 on wabety
awarsighl in o rafic
managament and air navigation

Ceammission Regulalion
(EU) No 052017 for air
Iraffin confrollers’ koancas ard
crlify S
Regulation (EC) Mo 2162008

1&% Bufdaasi b

Commission Implementing
Regulation [EU) Mo 133272011
af 18 Decomiser 2011 baying
T SHMean ErESkEEE Ega

Cammission |I'|IP|L"'I'¥'|EI"|HI"IQ
Regulation [EU) Mo $23ZN12
of 260872011 laying dowr (e
CoimiTiod riies of the air and

Commission III'IFIE"IMHHI'HQ
Regulation (EU) No 1302014
of 120272014 laying down

Pl fir il s

FIwVIG abon strvicEs

EATYICHS

Under en tid s har det skrivits och informe-
rats inom FFK om EASA-regelverket som FFK
har att efterleva. Dom flygsikerhetsmissiga
villkoren vi har att efterfélja styrs av ett antal
regelverk. Basic Regulation 2018/1139, SERA,
Part-OR0 och Part-SPO iir exempel pd nagra

requinements and ooeming
procedures for airborne
callmion avakdance

av dom centrala begreppen som ni kommer
att stéta pd under vérens utbildningar i FFK:s
nya manualer. Det finns mycket aft forkovra
sig i pd EASA:s hemsida www.easa.europa.eu.
Ovan finner ni en dversiktshild pd regelverks-
strukturen.

Dll:‘ﬂrd.t":l'lﬂ DEOVISIONS
reganding servces and
pmcedurns in air navigadion

administrafive pocedures
rolntud {0 owrpatomeEs
pursuant o Reguisdion (EC)
No M EZ008 of the Ewopsan
Partament and of the Gouncil
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Abbreviation

AM
ARC
BOF
CAMO

CMM
CPIL
CRM

FIG
HVG
KC

JRCC

LfCh

NPFO
NPCA
NPCT
NPGO
OHB

OM-A

OM-B

OM-C
OM-D
RG
SAG
SIG
SHK
SOp
SM
SMS
SRB
YP

QM
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Forkortningar inom FFK
- Listan ingar i FFK OM-A

Definition

Accountable Manger, verksamhetsansvarig

Airworthiness Review Certificate, utfirdas av en CAMO.

Beslut om Flygning

Continuing Airworthiness Management Organization. Organisation som
ansvarar for luftvirdigheten i en kontrollerad miljs. Utfardar ARC.
Compliance Monitoring Manager

Chefspilot, Flygoperativt ansvarig for verksamheten i en linsflygavdelning.
Crew Resource Management eller Company Resource Managemet ir en
filosofi for att samordna alla resurser i ett foretag eller besittning for att
uppnd ett gemensamt mal.

Flyg-informationsgrupp

Hemvirns-flyggrupp

Karchef, verksamhetsansvarig

Joint Rescue Co-ordination Centre, operativa ledningen av riddningsin-
satser for sjo- och flyg-riddning.

Lansflygchef, administrativt och ekonomiskt ansvarig for linsflygavdel-
ningens verksamhet och utveckling.

Nominated Person Flight Operation

Nominated Person Continuous Airworthiness

Nominated Person Crew Training

Nominated Person Ground Operations

Organisation Handbook

Operational Manual Part-A, General/Basic Information, Requirements
and Operations

Operational Manual Part-B, Aircraft Type Operating Procedures and
Requirements

Operational Manual Part-C, Route and Aerodrome Instructions
Operational Manual Part-D, Training Manual

Resursgrupp

Safety Action Group

Sjdinformations flyggrupp

Statens Haverikommission

Standard Operating Procedures

Safety Manager

Safety Management System

Safety Review Board

Young Pilots

Quality Manager

Vad kommer du ihdg frdn
din PPL-uthildning i Navigation?

Vi fick liira oss ganska mycket men det dr it
att man glémmer bort saker s@ diirfor kommer
hiir en liten repetition.

Longituder ir linjer som gir mellan po-
lerna och ir endast parallella vid ekvatorn.
Vi riknar longituden fran nollmeridianen
som gir genom Greenwich. vilket ger
maximalt 180 grader 4t dster eller Vister.
Det har ocksa satt lingden pi en Nautisk
mil. Delar vi in jordens omkrets i 360 gra-
der ger det att 1 grad ir lika som 60 NM
och en bagminut ir 1 NM. D3 far vi ocksd
ut att en nautisk mil 4r 1852 m.

En longitud ir ocksd en meridian som
ir en storcirkel som gir igenom béda po-
lerna. Latituder ir cirklar som ir parallella
med varandra lings med longituderna.
Det finns bara en latitud som ocks3 ir en
storcirkel. Och det ir ekvatorn. Alla andra
latitudsparalleller dr smécirklar.

Storcirklar ir en cirkelskiva som skir
jordens mittpunke. Alla andra cirklar kall-
las fér sma cirklar. En storcirkel 4r den
kortaste vigen mellan tva platser vilket alla
GPS:er anvinder. En storcirkelkurs ir svir
att ut. Detta for act kursen pé kartan ind-
ras lings firdlinjen.

Loxodrom/Rhumb line 4r en linje mel-
lan tvd punkter som skir longituderna i
samma vinkel. Det ir oftast den kursen vi
kan ta ut pa kartan. P4 véra korta distanser
spelar det inte si stor roll att flyga lings en
loxodrom eller Rhumb line eller storcirkel.
Men att flyga dver atlanten ir Storcirkel-
navigering ett maste.

Great Circle -
(shortest distance) = _

Rhumb Line’
{constant azimuth)
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FRIVILLIGA

FORSVARSORGANISATIONER

Sammanlagt finns det i Sverige 18 stycken frivilliga forsvarsorganisationer som lyder
under Férordningen (1994:524) for frivillig forsvarsverksamhet. Frivilliga flygkdren dr
en av dom - men vilka @r dom andra?

Genom en artikelserie i FFK-Nytt far dom frivilliga férsvarsorganisationerna presentera
sig sjtlva. Det kommer presenteras tvi organisationer per tidningsnummer.

Gemensamt for organisationerna dr att vi rekryterar och uthildar frivilliga for en mingd
olika uppaifter och specialistbefattningar for totalférsvaret - dvs det militiira forsvaret
och civila forsvaret. Vad vi skall triina pé och vilka uppgifter vi skall utféra utgdr fran
behoven hos ansvariga aktérer, dvs for det militiira forsvaret av Forsvarsmakiens behov,
for krisheredskapen och det civila forsvaret av behoven hos myndigheter, liinsstyrelser,
landsting och kommuner som ansvarar for olika delar av dessa omrdden.

Tillsammans utgdr dessa frivilligorganisationer en stark kraft och resurs i samhiillet. FFK
ir en del av en unik verksamhet som idag bestar av ca 350 000 engagerade medlemmar.

Organisationerna svarar for forsvarsupplysning, folkférankring och personalférsérining
till civila myndigheter och Férsvarsmakten. Mer information om dom frivilliga férsvars-
organisationerna kan du finna pa t.ex. www.msh.se, www.forsvarsmakten.se, www.frivil-
ligutbildning.se.

Mdnga génger korsas organisationernas viigar och dé kan vi samverka sam stirka var-
andra. Tillsammans blir vi helt enkelt Ginnu starkare.

FRO
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€3] Forsvarets personaltjiinstforbund

Att under krigsaren 1939-1945 pa frivillig viig vilja géra en insats fér Sveriges farsvar och att uthilda sig inom specialomriden skapade underlag
for personalvardare, som 1955 bildade Forbundet for Personalvirdsutbildning inom Férsvaret. Ovre Norrlands Personalvardsférening hade bildats
ndgra dr tidigare. S& smaningom dindrades namnet fill Forsvarets Personalijiinstforbund di verksamheten kom att omfatta hela personaltjiinsten.
Mer om férbundets historia finns att liisa i Med facklor och sviird i frivilligférsvarets tjiinst - Forsvarets Personaltjéinstforbund 1955 - 2005, som
forfattats av Bjorn Lindquist och Carl-Axel Pearson.

Forbundet ir en frivillig forsvarsorganisa-
tion och frivilligheten medfér inga ekono-
miska fordelar i en liten organisation som
FPE Allt arbete inom organisationens sty-
relsearbete sker ideellt och utan ersittning.
Férbundet har utbildningsuppdrag att
utbilda befattningshavare vid S1 vid Hem-
virnets bataljoner, dvs Chefen Sektion 1,
Personalvirdsbefilet och Filtpastorn. For-
bundet 4r avtalsskrivande organisation och
skriver avtal med CS1 och PV-befil. Filt-
pastor skriver avtal med Hemvirnet.
Instruktdrskadern har under de senaste
dren byggts upp med instrukedrer som
genomgitt FVRF instruktdrsutbildningar
eller har motsvarande utbildning via FM.
Att tjinstgora som instrukedr ir bade sti-
mulerande och krivande, bide imnesmiis-
sigt och tidsmissigt. Till instruktorstjinst
forsoker FPF aktivt rekrytera personer som
har eller har haft krigsbefattning inom per-
sonaltjinsten for att pd ett trovirdigt sitt
kunna utbilda inom imnesomraidet.
Férbundet har tre fdreningar
som har dll uppgift att rekrytera med-
lemmar till fdreningarna och dirmed bl a
delta vid rekryteringstillfillen och utbilda
inom omrdden som anknyter till for-
bundet, men indi inte kan riknas som
motsvarande centrala kurser. Vid alla ut-
bildnings- och métestillfillen genomférs
forsvarsinformation, som ir den tredje

uppgiften.

Forutom det samarbete FPF har med For-
svarsmakten och uppdrag it Hemvirnet
samverkar vi pa olika sitt med FFO, fri-
villiga forsvarsorganisationer. Ett sddant
ir samverkan med Filtartisterna, www.
faltartisterna.se.

Vi samverkar ocksi med andra ide-
ella och frivilligorganisationer. FPF har
méinga medlemmar som varit eller ir ak-
tive gdnstgdrande i utlandstjinst i olika
former. Manga av dessa ir dven medlem-
mar i Svenska Veterandférbundet Freds-
baskrarna, SVE en frivillig organisation
som vi samverkar med. www.sverigesve-

teranforbund.se. VRR, Veteranstd Rapid

Férbundsstyrelsens ordférande - Lars Olsson
Grundat - 14 januari 1955

Antal medlemmar - ca 300

Reaction, ir en fdrening for stddjande av
utlandsveteraner pa olika sitt. FPF samver-
kar med dem och manga ir medlemmar i
FPF. www.vrr.nu. Svenska soldathemsfor-
bundet ir en ideell organisation som har
soldathem pa ménga platser i Sverige. FPF
samverkar pa olika sitt med dessa. www.
soldathem.org. Virsta Diakoni ir en ideell
stiftelse som bl a bedriver utbildning inom
krisstéd. Med Varsta Diakoni och dess Re-
surscentrum i Hirnésand har FPF under
ett antal ar haft samverkan vad betriffar
utbildning av instruktérer for krisstddsut-
bildningarna. www.varsta.se
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FRO iir en frivillig forsvarsorganisation for sambandsintresserade min och kvinnor med verksamhet dver hela landet. Till vira uppgifter i Total-
forsvaret hor att rekrytera och uthilda sambandspersonal till hemviirnet. Minga olika funktioner som maste fungera for att bataljonschefen ska
kunna leda sitt forband pé ett effektivt siitt. Befattningarna dr frén aft vara signalist i en kompanistab @nda upp till att vara sektionschef eller
signalskyddschef i bataljonsstaben. Man kan diven viilja att bli tekniker eller gruppchef. Majligheten att utvecklas mot nya befattningar stimulerar
vira medlemmar fill vidareuthildning och 6kad kompetens.

Hemvirnet har nyligen fitt ett informa-
tionssystem — IS HV. Det 4r FRO som
ansvarar for de driftledare och tekniker
som behdvs for att hilla systemet giende
i staben. Denna uppgift har inneburit att
nya utbildningar har tillkommit och méj-
ligheterna blivit nnu fler. Kurser och ut-
bildningar genomférs pé ett flertal platser
och vid olika tidpunkter p4 aret. Vira som-
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markurser pé Falsterbo Kursgird och Faro
Kursgird dr mycket uppskattade av delta-
garna. Dir finns det dven mojlighet att till
en rimlig kostnad lata familjen folja med.
Vi har dven uppgifter inom totalfdr-
svarets civila delar och utvecklar sam-
bandsenheter for att kunna bist centrala
myndigheter, linsstyrelser, regioner eller
kommuner med ledningsstéd och sam-

band i hindelse av svara pafrestningar i
samhillet, eller ytterst vid hojd bered-
skap eller krig. Enheterna kan besta av
sambandsoperatdrer, ~ sambandsledare
och sakkunniga. Dessa utbildas av FRO
genom kurser som genomfdrs pa upp-
drag frain MSB.

Sakkunniga inom olika omraden, till
exempel Rakel, alternativa sambandssys-

tem eller ligestjinst och informationssi-
kerhet kan placeras i en sambandsenhet
eller ingd i en pool for effektiv anvindning
nir dessa formagor efterfrigas.

FRO har dven uppdrag fran Trafikver-
ket ddr vi bemannar bandvagnsstyrkans
ledningsplatser samt frin Svenska Kraft-
nits Molos (Mobil ledning och sam-
band). I bidda dessa uppdrag miste per-
sonalen kunna verka som spindeln i nitet
med olika sambandsmedel i stressade si-

tuationer vid olyckor och andra pafrest-
ningar i samhillet.

Vi har dven en verksamhet for ungdo-
mar, som vi kallar Signalungdom. Dir
triffas killar och tjejer frin 15 &r for att
lira sig mer om radio och teknik. Utbild-
ningen sker ofta pi Ledningsregementet
i Enkoping dir man fir dillfille att prova
pa den materiel som soldaterna pd rege-
mentet anvinder och fir en inblick i det
militira livet.

i8

Cyberférsvar dr en ny och spinnande
verksamhetsgren. FRO ordnar kurser for
medlemmar i frivilliga forsvarsorganisa-
tioner som vill lira sig mer om IT-siker-
het. Kurserna behandlar de hot och risker
som finns pd internet och i alla applika-
tioner och apparater som vi dr si bero-
ende av i dag.

Forbunden i FRO har en omfattande
foreningsverksamhet kring radio och tek-
nik. P4 minga platser finns det sambands-
materiel som kan anvindas for att 16sa
tillfilliga behov av kommunikation, vid
tivlingar och evenemang av olika slag eller
vid behov i samhillets krisberedskap. Vill
du veta mer? Titta pd vir webbplats fro.se
eller mejla till fro@fro.se.

FRO bildades 1946 som en underavdelning fill
Sveriges Sindareamatorer. Syftet var aft géra
signalister av radioamatirer.

FRO har idag cirka 3 00 medlemmar i 23 for-
bund Gver hela landet.

Utéver uppgiften att rekrytera och uthilda for
totalférsvaret har FRO en omfattande teknisk
verksamhet och kan ofta erbjuda sambands-
materiel for tillfilliga behov, till exempel vid
tiivlingar eller i samhillets krisheredskap.

Ordférande Mathias Eriksson
Generalsekreterare Kent Ahlqvist
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Under vintern blir ofta virt flygande lidande d& vid-
ret ofta sdtter kdppar i hjulen for oss. I norra Sverige
ir det knappt dagsljus vilket gor det 4n svdrare att
hitta bra dagar att flyga pd. Dock nir det r bra viider
s dr det fantastiske att flyga. Men har det gatt lingre
4n 90 dagar sedan sa fir du inte ha med dig en passa-
gerare utan maste flyga sjilv. Orsaken till denna regel
ligger frin ling erfarenhet att dina firdigheter for-
simras markant om du inte flugit pé linge. Precisio-
nen i flygandet blir simre och risken for haveri ékar.

Som PC-kontrollant fir vi ofta flyga med per-
soner som har flugit for lite den senaste tiden och
tror att har man gjort en PC s blir allt bra igen.
Det bista r ju om personen kan flyga sina 12 tim-
mar och sedan gora en ldrartimme och dir man kan
trina pa de saker som man kanske kinner sig simre
pa. Kan man inte gora dessa timmar utan kommer
till oss PC-kontrollanter si blir det ofta en ganska
jobbig flygtimme.

Tittar jag tillbaka pa de VER-PC jag gjort genom

dren s kommer jag fram till 4 saker som rostar forst!

1. Hojdhallning

2. Koordination i svingar
3. Precision i landning

4. Radiokommunikation

Genom att trina pi dessa fyra moment sa blir man
tryggare i andra delar i flygningen.

Att trina hojdhéllning ir inte bara att ligga i
planflykt utan ocksé att stiga upp eller sjunka ner
till en hojd och 6vergd i planflyke och bibehalla
héjden. Ett sitt att gora detta pa ir att stiga 20 fot
over angiven hojd och sinka nosen for att lita planet
accelerera upp till planflyktsfart och sedan minska

Fukien har varit konstant i flera manader. | stora delar av landet har flygviidret varit minst sagt ddligt.
Plusgrader ena dagen och minusgrader nista vilket ofta skapar viider med laga moln och hég luftfuk-
tighet. Det dir som gjort for att rosten ska fd ett grepp om dig och din flygtrim.

effekten. Nir vi sjunker i ex. glidflyke s vill vi ge
marchfart ca 50 fot innan vi nir limplig héjd. Ge-
nom att stiga och sjunka éverga i planflyke i olika
farter gor att du fir upp dina grundfirdigheter pd
din flygning.

Branta svingar brukar ofta generera att man sti-
ger i en hogersving och sjunker i vinstersving. Det-
ta for piloten har glomt bort vilka riktmérken man
anvinder. I en Cessna 172 brukar kompassen var ett
mirke som man ligger pd horisonten i en brant vin-
stersving och vénster kanten pd instrumentbridan i
en hogersving. D4 har du ett bra utgingslige. Sen
giller det ocksa att anviinda fotterna ordentlig sa att
man flyger “rent” (kulan i mitten).

Minga gldmmer dven bort att anvinda hgjdrod-
ret i en brant sving och di glider man indt i sving
och det kiinns inte bekvimt. Nir du anvinder hojd-
rodret p4 ritt sitt si kinner du trycket i rumpan och
allt kdnns bra.

Landning, det sviraste i en normal flygning men
ocksa bland det roligte f6r du kan alltid tivla mot
dig sjilv. Grunden till en bra landning ligger ofta i
att man har ett bra landningsvarv. Det skapar tid for
dig att fa ett trimmat flygplan. Hitta ritt farter och
kunna rikta in planet ritt i banan. En del vill vara
pa styva linan och sniva till varvet och stressa sig ner
och det blir sillan bra. Se till att gora likadant varje
gang och folj angivna farter i POH. Ligg inte p& 10
knop for att det ska kinnas tryggare (undantag vid
byig vind). Det gor att nir du ska flyta ut for sitt-
ning si kommer den bli 300 meter lingre in och du
ska flyga i lag fart pé lag hojd vilket kan vara svart
ndr man ir lite rostig.

En av det mest stressande momenten f6r manga
piloter ir att prata i radio. Var det linge sedan du

fick prata i flygradion sa blir du lite dalig pa det.
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Tink om du skulle siga saker i fel ordning eller om
du skulle snubbla pa orden. Det ir vil inte hela
virlden om saker blir lite i fel ordning. Det vikti-
gaste ir att bli forstadd!

* Vem ska jag prata med
* Vem ir jag

* Var ir jag

* Vart vill jag

Detta dr grunder i kommunikationen. Har du bara
lite koll p4 det och vagar prata si blir du mindre
stressad och kan slappna av mer. Det i sin tur gor
att ovriga manovrar blir littare att handskas med.
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Egentriiningsprogram FFK

Flygtid c:a 45 minuter

Allmiint
Programmet ir tinkt som en allmin trining for att
oka sina firdigheter. Utfor vikt och balansberikning.
Berikna aktuell startprestanda med radande vider
for kortfiltsstart. Lit ndgon i gruppen mita ut hur
lingt det dr pa filtet och se om det stimmer. Lis i
POH for att f3 fram aktuella farter enligt ditt flyg-
plan. Krav: Kursavvikelse Max 5 grader, Fartavvikelse
max +/-5 knop, héjdavvikelse max +/- 50 fot.

Starta med kortfiltsteknik enligt ditt flygplan (Lis
i POH). Stig till 1000 AGL. Gér vingtippningar pi
vigen ut till dvningsomradet. Nosen ska ligga kvar i
samma riktning och hélla hojden. Stig till 3000 fot
AGL med fart for bista stighastighet Vy. Trimma pla-
net ordentligt och kom ihag hoger sidroder. Overga
i planflykt och bibehall farten (Vy). Trimma om det
behovs. Overgi i glidflykt for bista glideal.
Trimma planet och héll kursen. Gér sjunkande hé-
gersving 90 grader. (30 grader bank). Gér sjunkande
vinstersving 90 grader. (30 grader bank).

Overg i stigning med Vx. Gér svingar hoger och
vinster (max 20 grader bank). Overgi i planflyke och
bibehill farten (Vx alternativt Vy). Ta ut klaff (10 gra-

S& nidr du flyger for att vidmakthilla dina firdighe-
ter se till att du gér din flygning till ndgot vettigt.

Ett sitt att gora det kan vara att kéra nagot egentri- L
ningsprogram som finns. Du kan ocksd vara med pa >
landningstriningar och navkvillar. Det ir roligt och ,;;.u
du lir dig alltid nagot. SR
Kinner du dig for osiker i ditt flygande s prata '&
med din flyglirare eller CRI s3 kan hen hjilpa dig att < k]
komma igang och fi upp din precision i ditt flygande. o
M
For kom ihag att det 4r alltid roligare att flyga sikert! 1:"“%‘_

der / 1 steg trimma, hill héjden). Ta ut 2 steg klaff (

20 grader / trimma, hall fart och hojd).Ta ut full klaff

(trimma, hall fart och hojd). Overga i glidflyke ligsta - T

sjunkhastighet med full klaff (Ofta Vx minus nigra p s,

knop). Gor sjunkande hégersving 90 grader. (max

15 grader bankning). Gér sjunkande vinstersving 90 k

grader. (max 15 grader bankning). Overgi i stigning

med distansekonomisk stigning (c:a 90 knop). =
Var med pa att nosen vill stiga kraftigt, Ta in klaf- L3 : wir 8

fen stegvis. P4 3000 fot 6vergd i planflyke normal SNLL

marchfart. Gor normal sving (30 grader bank) 360 ..;

grader it bida hallen. Gér brant sving (45 grader

bank) 360 grader at bdda héllen. Det kan vara littare

med att trimma ndgot bakat (1 drag). Ta ner farten .'t

tills stallvarnare later och gi ur genom att sinka no- » =

sen ndgot och ge gas bibehall riktningen. Flyg mot & .
filtet pd 3000 fot och gor en hoghsjdsbeddmning F‘ b
TGL, Utfor nodchecklistan. Gér normal landning T
utan klaff. Lige mirke till det férindrade nosliget.

Avsluta med en normal landning med klaff. Var noga b
med precisionen.

Lycka dill!
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FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Ga in och bestill i var
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiliningen utan striivar efter att hlla
ligsta méjliga pris. Dirfor siljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser 2020.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan fa slut.
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TYGVINGE LINJAL
YOUNG PILOTS GYMPASE  VATTENFLASKA KEPS Fr avigatonsplanerin
10 kr 20 kr 20 kr 50 kr 10 kr

Vi flyger fram

FFK T-SHIRT YOUNG PILOTS JACKA  YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA TROJA MED LUVA
sil. S Stl. SXKL Vit sil. $4 Sil. 1517 5" 300 kr

60 kr 450 kr 60 kr 200 kr

REFLEXVAST TRAIA M. LUVA FIGTROJA FFK-JACKA FFK Piks
Young Pilots eller FFK Stl. S-XXL Overdrag, stl. SXXL Stl. S-XXL Stl. SXKL

30 ke 150 kr 430 kr 450 kr 100 kr



