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KARCHEFEN HAR ORDET

Under 2018 hade jog formanen aft fa delta - for FFK:s riikning - i ett
MSB-projekt kring lngsiktig strategisk planering for de frivilliga for-
svarsorganisationerna (FFO). Det var uppdelat pd bide seminarier och
internat tillsammans med évriga 17 FFO:er. Dels genomfarde vi en hel del
samverkan mellan organisationerna och dels deltog ett antal forelisare.
En gemensam kéirnpunkt var FFQ:ernas roll i den svenska krisheredska-
pen och fotalforsvaret. Huvudsyftet var hur vi (FFO:er) skall arbeta med
|angsiktig strategisk planering med véra verksamheter fér att méta svéra
pdfrestningar pa samhiillet i framfiden. Under internaten diskuterade vi
en hel del kring olika scenarier som t.ex. svira viiderhiindelser, terrorat-
tacker, stromavbrott, viipnade angrepp och andra stora olyckshiindelser.
Ett ord som dok upp i listan dver tiinkbara héindelser var ordet: Pandemi.

Jag minns sd vil hur jag satt och reflekterade éver om det dver-
huvudtaget var mojligt med en virldsomfattande pandemi som
man inte lyckats stoppa i tid. Vi har ju list i medierna kring t.ex.
Ebola som drabbar “andra minniskor” i "andra linder”. Dir har
man ju hittills alltid ”face stopp” pé farsoten. Jag skall inte sticka
under stol med att jag rangordnade en pandemi lingt ner pa lis-
tan dver troliga hindelser i var nirtid.

Tiank sa fel jag fick! Vi lever just nu i en historisk hindelse som
kommer f3 effekter pa hela virldssamfundet under ling tid. De
frivilliga forsvarsorganisationerna 4r i allra hogsta grad inblandade
i arbetet med att hantera pandemin. Férsvarsutbildarna ansvarar
for en samordningsfunktion som skall stotta myndigheter och re-
gioner med frivilliga resurser. Civilfrsvarsférbundet samordnar
forstirkning av de frivilliga resursgrupper (FRG) som idag finns i
155 kommuner. Svenska Réda Korset tillsammans med flera fri-
villiga verksamheter stéttar dven dom kommuner med resurser for
att hjilpa dldre med matinkdp och upphimtning av mediciner.

Vad gor FFK i skrivande stund under Pandemin? FFK har
ett mycket viktigt uppdrag att uppritthalla flygande resurser
for skarpa uppdrag for bide Forsvarsmakten och MSB. Skogs-
brandsbevakning ir normalt ett mycket viktigt uppdrag, men
frigan dr om det inte 4r dnnu viktigare i ar for att inte samhillet
skall stillas infor ytterligare provningar med stora skogsbrinder.
FFK finns precis som vanligt tillgingliga f6r uppdrag nir samhil-
lets ordinarie resurser inte ricker till.

Mitt under pandemin pagir en process i Visterds kommun
som riskerar fi stora konsekvenser for bide FFK och svenskt
allminflyg. Den 10 mars i ir meddelade kommunstyrelsen att
man avser att ligga ner flygplatsen i Visters och avveckla verk-
samheten. Detta beslut fir stora konsekvenser fr brukarna av
flygplatsen och det innefattar dven FFK. Det dr samtidigt etc hirt
slag mot svenskt allminflyg och speciellt i Milardalen. P flyg-
platsen finns - férutom flygplatsbolaget som bedriver flygtrafik
- en av Europas stérsta flygskolor, ett antal andra vil renomme-
rade flygskolor, helikopterforetag, tekniska verkstider, Visteras
Flygmuseum och inte minst Hissld Flygforening som ir Sveriges
storsta flygande forening med 6ver 650 medlemmar och ver 30
flygplan knutna till féreningen. Brukarna pa flygplatsen bidrar
enligt uppgift till ca 25.000 flygtimmar/ar och sysselsitter flera
hundra personer som bidrar med skatteintikter till kommunen.

Vi har tyvirr sett detta forr. Processen att ligga ner flygplatsen
i Givle har pagact en lingre tid trots en hird kamp f6r att den
skall i finnas kvar. I Stockholmsomradet fir allminflyget inte
plats pa Bromma-flygplats utan ir hinvisade till flygplatser lingt
fran centrum eller till linen runt om. Barkarby flygfilt forsvann
for 10 ar sedan. Framtiden ir oviss for fler flygplatser, som t.ex.
Mora. I skrivande stund 4r de svenska flygplatserna under myck-
et hard ekonomisk press pga. COVID-19. Resultatet av detta ir
for tidigt att uttala sig om, men utvecklingen dr mycket oroande.

Att ligga ner Hissld flygplats kommer att f3 stora konsekven-
ser for FFK. Vi kommer inte kunna bedriva de centrala flygut-
bildningarna pé kirstaben lingre och troligen innebir det ytterli-
gare en flytt av FFK:s centrala kirstab. Men frigan ir: var vigar
vi flytta for att inte hamna i samma situation igen?

FFK rekryterar sina medlemmar ur svenskt allminflyg. Nedligg-
ningen av Hisslo flygplats dr ett hart slag mot svenskt allminflyg
och utbildning av nya piloter infér framtiden.

Jag efterlyser langsiktig strategisk planering diven for svenskt
allminflyg, fér utan det finns snart ingen grundplattform for
FFK. Det ir dags att se helheten och hur olika delar inom all-
minflyget 4r ssammanlidnkade. For att kunna flyga krivs en flyg-
utbildning pa en flygskola som behéver tillging till ect flygfilt.
Till det s& behovs flygmaskiner och dessa behover service pa en
teknisk verkstad som behéver finnas i anslutning till en flygplats.
For att fa firdas i lufthavet krivs flygtrafikledning och négon ser
till ate det finns brinsle pd flygplatsen och att den ir snérdjd. Tar
man bort en av linkarna i kedjan ovan brister den.

Det ir dags f6r véra beslutsfattare och myndigheter att se hela
perspektivet och forma en ldngsiktig strategisk planering for
svenskt allminflyg, krisberedskapsflyg samt totalférsvarsflyg!

Thomas Alexandersson
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AKTUELLT
FRAN KARSTABEN

I samband med implementeringen av FFK:s nya manual-
verk har en ny manualstruktur innehéllande bl.a. Operations
Manual, OM, att inforts. For att sdkerstilla att kunskap
inom relevanta omraden finns hos véra piloter kommer ett
digitalt test att genomforas av varje pilot. Testet kommer att
goras via larplattformen ItsLearning. Mer information samt
inloggningsuppgifter kommer att distribueras nér det blir
aktuellt. Ytterligare orientering kring forandringsprocessen
och den nya strukturen i sin helhet gér att finna under Kar-
chefen har ordet i FFK NYTT nummer 4 — December 2019.

Slipa dina Rakelkunskaper

MSB har tagit fram tva instruktionsfilmer som lér Rakelan-
vandare att effektivt anvdnda systemet. Lar dig metoder
for att kommunicera nér tickningen ar svag och fa tips
och forstaelse for Rakelndtets kapacitet kopplat till bassta-
tioner, talgrupper och ko i systemet. https://www.msb.se/
Produkter--tjanster/Rakel/Utbilda-i-Rakel/Anvand-Rakel-
effektivt---instruktionsfilmer-/

Totalforsvar — ett gemensamt ansvar

MSB har i samverkan med Forsvarsmakten tagit fram en
grundldggande webbutbildning om totalférsvaret. Webb-
utbildningen finns publicerad pa msb.se och véander sig till
medarbetare inom organisationer med uppgifter inom total-
forsvarsplaneringen men kan ocksa genomforas av alla som &r
intresserade. Samtidigt slépps en trailer for att marknadsfora
webbutbildningen, med budskapet: ’Sverige ar vért att forsva-
ra— lir dig mer om totalforsvaret”. Sok pa MSB:s hemsida ef-
ter webbutbildningen: ~’Totalforsvar — ett gemensamt ansvar”.

Hér kommer léstips for den inbitne som vill 6ka sin kunskap
om regelverket som ligger till grund for FFK:s flygsakerhets-
massiga villkor. Enklast ar att soka efter regelverken pa internet.
 Forordning (EU) 2018/1139. “Basic regulation” om ge-
mensamma bestdmmelser inom det civila luftfartsomradet.
» Kommissionens forordning (EU) 965/2012 om tekniska
krav och administrativa férfaranden i samband med flyg-
drift. FFK har krav enligt:
- Part.ORO (organisation requirements for Air Operation)
- Part.SPO (Specialized Operation)
- Easy Access Rules for Air Operations &r ett bra sam
lingsdokument.
* EU regulation 376/2014. Rapporteringsforordningen. Se
artikel i detta numret av FFK-Nytt
* SPO - nya regler for specialiserad flygverksamhet (Sok
pa Transportstyrelsens hemsida).
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De férméner som ges under utbildning dir Forsvarsmakten
ir uppdragsgivare regleras i Handbok for Frivillig férsvars-
verksambhet, (H Friv). VIKTIGT ATT TANKA PA: Utbild-
ningarna finansieras pd arsbasis. Det ir dirfor viktigt att
limna in reserikningen senast 30 dagar efter avslutad kurs.
Nir bokféringséret ir slut redovisas alla kostnader till myn-
digheten. Kostnaden kan inte belasta nista érs verksamhet.

Dagersiittning: Dagersittning betalas ut for utbildningar kortare
in tre dagar om inkomstbortfall inte kan styrkas genom intyg
frin arbetsgivare och SGI. (Kan inkomstbortfall styrkas genom
intyg frin arbetsgivare och giltigt SGI fran Forsikringskassan
finns kan dagpenning utbetalas for utbildningar kortare 4n tre
dagar. Denna dagpenning ges endast for de utbildningar som
omfattar minst sex timmar per dag men betalas inte ut om
deltagaren tagit ut semester.) Under 2019 ir beloppet for dag-
ersittning 146 kr per dag och ersittningen ir skattefri.

Dagpenning: Dagpenning betalas ut for utbildningar som ir
minst tre dagar linga och dir utbildning pagir i minst sex
timmar per dag. Ersittning ges dven for mellanliggande helger
men inte for 16rdag och/eller sondag som pabérjar eller avslu-
tar en utbildning. Fér att dagpenning skall kunna betalas ut
krivs det att en aktuell (¢j dldre 4n et ar). SGI (sjukpenning-
grundande inkomst) limnas in vid varje kurstillfille. Saknas
SGI eller om det ir dldre 4n ett ar betalas automatiske ligsta
dagpenning ut som ersittning (130 kr/dag). SGI-beloppet
bestims av Forsikringskassan och ir for ar 2019 130-917 kr/
dag. Dagpenningbeloppet per dag riknas ut genom foljande
formel: SGI x 0,9 / 365 = Dagpenningbeloppet per dag. Dag-
penningen ir skattepliktig.

Resor: Fri resa sker mellan hem och utbildningsplats. Bilersitt-
ning dr 18,50 kr per mil och fir maximalt uppga till vad det
skulle ha kostat med en andra klassens tagbiljett. I samtliga fall
som en elev har haft utligg for en resa miste utliggen styrkas
med ett kvitto, detta giller dven fér hemresan. OBS! Fria resor
giller ¢j elever som ir bosatta utomlands. Vid sammanhing-
ande kursdagar pd Karstaben ges endast ersittning for en resa
tur och retur.

Kost och logi: Eleven far fri kost och logi pa utbildningsplatsen.
Vid kurser p& Karstaben nir inte lunch eller middag serveras,
ges ersittning med maximalt 80kr/maltid vid inlimnat kvitto.

Aterbud méste limnas skriftligen minst tv veckor innan kurs-
start, annars debiteras eleven anmilningsavgiften. Undantag ges
vid sjukdom eller nyanstillning som da maste styrkas med intyg.

KONSULTER FOR FFK

%

PG TOMMY ROGER

Ar du behérig? Detta behdver du for att
fa flyga i FFK 2020:

* Betald medlemsavgift

* Inrapporterad flygtid fér 2019

* Inskickat giltiga certifikat och medicinska intyg

¢ Aktuell PFT om du &r utbildad och behérig som PIC
for uppdragstypen

* Flygningen ska vara beordrad av
CPIL eller gruppchef

Ar du osiker om du fér flyga sé titta pé dina uppgifter
pé FFK:s hemsida alternativt kontakta din gruppchef
eller CPIL

Vid osédkerhet kring kontaktvég, anvéand
vara funktionsmejladresser:

Flygrapporter flygrapport@ffk.se
Stérningsrapporter asr@ffk.se

Forfragan om FFK-PFT pft@ffk.se

Medlemsinfo., cert, flugna timmar medlem@ffk.se
Flygplansavtal inkl. férsakringar avtal@ffk.se
Journaler flygutbildning ex. FFK-PFT journal@ffk.se
Reserdkningar och ekonomi ekonomi@ffk.se
Ovningsinfo., rapporter ovning@ffk.se

Ovriga mail karstaben@ffk.se

FFK

Hasslogatan 20

72131 VASTERAS

021-440 33 00 véxel

0155-212 000 TIB (for myndigheter /larm)
Mail: karstaben@ftk.se

Vara nya direktnummer hittar du pa
www.ftk.se under kontakt.

PERSONAL PA KARSTABEN

¥
DANIEL

LARS-GORAN

THOMAS

HANS

SUSSANNA JESSIKA

&
NATALIA JENNY
g STAFFAN

HELENE
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FLYGCHEFEN

Flygoperativa avdelningen

Det r svart att inte prata om Pandemi i dessa tider. Covid-19 har lagt
sig som ett tungt tiicke dver virlden. Vi dr ménga som har fatt jobba
hemifrdn och lirt oss ny teknik som Teams, Zoom och andra digitala
ldsningar. Dock har det varit dystert fér var ordinarie dvnings- och kurs-
verksamhet.

Under varen sokte vi dispens hos transportstyrelsen om att fa
gora enklare transporter for att hjilpa sjukvarden. I var virld en
helt vanlig VFR-flygning frin punkt A-B. Transportstyrelsen och
FFK fann inte en genomforbar lésning f6r en dispens under Co-
ronaperioden. Enligt regelverken ir ju detta normalt kommersi-
ell flygtransport och ska flygas enligt Part-CAT. Det ir ju bara det
att det inte finns nigra bolag som flyger och de som flyger anvin-
der inte filt som Feringe, Bunge, Alvsbyn och si vidare. FFK ir
en av f3 flygorganisationerna som fortfarande ir operativa.

April och Maj dr ju manader dir vi har minga évningar och vi
fir upp vér flygstatus igen efter en ofta ling och flygfattig vinter.
Nu har vi inte kunnat flyga s mycket som vi brukar utan vi har
gétt pa sparliga utan utbildningar och évningar. Den 14 maj fick
vi besked frin Hemvirnet att de ldtcar pd vissa restriktioner och
att vi kan trina i besittning igen.

Det var glidjande nyheter och beslutet var vil balanserade en-
ligt vad folkhilsomyndigheten sdger. De som 4nda inte kinner
sig trygga med att flyga pd grund av ridsla fér smitta behover inte
gora det. Dock sker all trining fortfarande i besittning.

Vi har sett att ndgra lin har anviint plattformen Zoom for att
kunna halla méten i landet och 4ven haft utbildning i vir nya
OM-A. Nu finns dven en powerpoint pa vir utbildningsplatt-
form dir ni piloter kan fi grunderna i vir drifthandbok. Nir
ni list den sa avslutas den med ett prov som visar pé att ni har
tillrickliga teoretiska kunskaper i vir operation.

6 FFKnyTT 22020

Har ni frgor kring vair OM s3 hor girna av er till oss pa karsta-
ben s kan vi forklara eller utveckla vir handbok vidare s att den
blir s& bra som méjligt.

Nu nir vi bérjar flyga allt mer sé vill jag 4n en gdng pdminna
er om att skriva avvikelserapporter nir nigot inte fungerar som
det ska. Det kan vara nigot flygoperative men det lika vil var
ndgot administrativt ocksd. Nir ni skriver nigot s tar vi hand
om detta och ibland gor férindringar eller utvecklar vira hand-
bécker och utbildningar. Det ir oerhért viktigt for oss att ni
skriver dessa rapporter for att utveckla var verksamhet s att den
blir s siker som mdjligt.

Lars-Goran

CORONAKRISEN

Coronapandemin har kastat Sverige och resten av viirlden in i en kris
som ingen av oss upplevt fidigare. Hundratusentals minniskor har for-
lorat livet, hela viirldsekonomin &r i gungning och ingen vet nir livet
ska dtergd fill det normala igen.

Fabriker star stilla, stora flygplatser gapar 6de och
tomma, flygplanen stir pa marken. Aven FFK ir
hart drabbat av pandemin med ett évningsstopp
som i skrivande stund stricker sig fram till 30 au-
gusti om inte ansvariga myndigheter beslutar om
lattnader i de restriktioner som giller.

Men som en viktig del av den svenska kris-
beredskapen fortsitter FFK att verka och utféra
samhillsviktiga uppdrag. Vira SIG-grupper utfor
dagligen sjoovervakning ndgonstans lings vira
kuster och brandflyget dr som vanligt iging. Och
de utrittar livsviktiga insatser som Litt forsvinner i
skuggan av coronakrisen.

Artikeln hir intill beskriver ett sidant upp-
drag. Ett sjoovervakningspass som dvergick till ect
skarpt eftersok av en fritidsbat i nod. Tack vare
en vilutbildad besittning som snabbt kunde vixla
uppgift och inleda efterséket slutade detta drama
lyckligt. Det hir dr bara ett exempel dir FFK:s
insatser spelat en avgérande roll.

Trots att vi bara ir i borjan av sommarsisongen
sa har vi redan hunnit flyga en bra bit 6ver 200 tim-
mar brandflyg och dven i det sammanhanget spelat
en avgorande roll. Vira besittningar har uppticke
skogsbrinder i ett tidigt skede vilket gjort det moj-
ligt att slicka och forhindra vidare spridning.

Det finns en stark vilja i hela vir organisation att
vara med och verka i frontlinjen nir kriser uppstar.

Dirfor har vi ocksd anmilt oss redo for att kunna
stotta samhillet med viktiga transportuppdrag un-
der coronapandemin. Det finns bl.a behov av snab-
ba transporter av prover och medicinsk utrustning,
nigot som Region Gotland pétalat och énskat att
FFK skulle kunna utféra.

Tyvirr har Transportstyrelsen sagt nej till detta
med hinvisning till att dessa uppdrag inte ryms
inom ramarna f6r virt operativa tillstind.

Virldsomfattande kriser orsakade av virus 4r en-
ligt ménga experter nagot som vi ska forvinta oss
fler ginger. Och nigonting som vi maste ta hojd for
i beredskapsplaneringen.

Nir samhillets insatser under den kris vi upple-
ver just nu ska utvirderas si kommer vi fran kar-
stabens sida att verka for att FEK ska ges 4n storre
mojligheter att utféra olika typer av uppdrag i
framtiden.

Vi ir redo att spela en én mer framtridande roll
i krisarbetet!

FFKNnyTT 12020
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FRAN OVNING TILL
SKARP UPPDRAG EN
VINTERDAG | HALLAND

8 FFKnyrT 22020

Februari brukar vara den kallaste manaden pa 4ret, da det mesta har frusits till is. Men
inte i Halland, ddr var det hogt vattenstdnd i darna som syns pd bilderna. Det ser mer ut
som floder, som rinner genom landskapet.

Alla kraftverken i alla darna hade 8ppnat upp ordentligt fér att undvika att dammarna
svimmade 6ver. Som meddelat den tinkta Gvningen ir dndrat till skarpt uppdrag 4t
Linsstyrelsen i Halland.

ORDER

* Flyg fran Smalandsstenar till Halmstad kolla 6versvimningsliget i Nissan.
* Flyg fran Ljungby till Laholm kolla 6versvimningsliget i Nissan
o Atran samt Viskan kolla 6versvimningsliget i Halland.

FFKnyTT 22020
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pro-peller

Denna négot forftiga beskrivning, himtad

ur Svenska Akademiens Ordlista, dr kanske
onddig for oss som umgés med flygande
maskiner. Men for de flesta minniskor s@ ir
en propeller sannolikt nagot de forbinder med
batar, for det sitter inte propellrar pa charter-
kiirran som fraktar dem ner ill Mallis ldngre.

Text: Jérgen Toll. Har sitt ursprung i
Hilsingland och jobbar till vardags som
kapten p& Dash8 pid Widerge Flyveselskap

10 FFKnyTT 22020

For mig dr en propeller nigot helt fantas-
tiskt! Propellern dr en mycket vacker kon-
struktion med sina aerodynamiskt mjuka
och runda linjer.

Vadan av att lisa alldeles for méinga
Bigglesbocker i min ungdom styrde mitt
flygintresse mot luftfartens tidiga 4r, och
speciellt forsta virldskriget med sina berit-
telser om “Den Réde Baronen” och hans
trevingade Fokker. Kort sagt s har jag all-
tid fascinerats av flygplan och flygare fran
denna epok.

Anthony Fokkers konstruktioner anvin-
de ofta propellrar fran tillverkaren AXIAL.
Man tillverkade d&, precis som fakeiske i
dag, propellrar av skiktlimmade triplan-
kor som si formades till en “maskin-del
med sned-stillda blad”. Just denna metod
att limma tvé olika trislag gér man for att
kombinera materialets olika mekaniska
egenskaper, for att sikerstilla genomgaen-
de materialkvalitet och halla vikten sa lag
som mojligt. Man kan ju hugga en propel-

ler ritt frin stammen av en ek, om man

[pel er] substantiv ™ n propellrar e
roterande maskindel med snedstillda
blad som dstadkommer framdrivning

sd o6nskade. Men chansen for kvistar och
sprickor 6kar betydligt. Det blir dessutom
mycket svart att balansera den. En annan
fordel med skiktlimning 4r att man kan
vinda skikten och fordela den tyngsta si-
dan pd vartannat hall och pa sa sitt uppna
en slags grov balans av materialet.

Att skiktlimma mérka och ljusa trislag
ger ocksd ett mycket estetiskt utseende,
dven om det nog var det sista man tinkte
pd ndr man tillverkade propellrar som pa
den tiden vil nistan maste anses vara en
forbrukningsartikel.

Jag har linge drémt om att tillverka en
tripropeller i full storlek, dels for att se om
jag kan och dirfor atc kdpa en firdig dr
pa tok for dyrt. Mitt intresse fér Fokkers
maskiner frin “det stora kriget” gjorde att
valet foll pd en AXIALsnurra. Men hur
tillverkar man en sidan?

Bundesarchiv i Tyskland hade inget
fran fére det andra virldskriget. Jag kon-
taktade Smithsonian Air & Space mu-
seum i USA och de skickade éver kon-

taktkartor med vad de hade p& dmnet i
sina arkiv. Det kom gratis med FedEx, en
vecka efter att jag mailade de, vilket var
imponerande i sig sjilv. De hade ritningar
pa hur man ritar AXIALs firmalogo, men
inget pa sjilva propellern.

I mitt s8k pd nitet si dék namnet Ac-
him Engels, i Tyskland, upp ett flertal
ganger. Han hade byggt flera Fokker flyg-
plansreplikor och han hade ritningar som
jag kunde f3 ta del i. Ritningarna kopiera-
des upp i fullskala och jag startade jakten
pa trimaterial.

Det ir inte helt enkelt att hitta en
snickare som kan silja valnét och bjérk, i
prima kvalitet i 6ver 2m langa plank, hyv-
lat till 20mm. Men det gir om man letar.

Sommaren 2017 startade sjilva ut-
formningen av min propeller. Forsta ste-
get var att siga ut alla sju skike, enl. rit-
ningens profiler. En bandsig hade varit
bra att ha hir, men sticksag fungerar ock-
sd. Tank bara pa att siga lite generost. Du
kan inte ligga tillbaka material. Nir alla
skikt sdgats sd limmades de, en och en.
Jag startade med det mittersta och lingsta
skiktet och byggde ut ifrén det. Till detta
anvinde jag limmet Titebond III, en rulle
och 24 tvingar frin Biltema. Lim péfordes
jimnt pa bada ytor med rullen och skik-
ten pressades ihop. Nir alla skikt limmats
s4 startade sjilva utformningen.

Eftersom skikten sigats till rite profil,
si handlade det mest om att slita ut alla
kanter. Ritningen hade ocksd profiler for
varje decimeter av propellerbladets lingd.
Hyvla, raspa, fila och slipa. Det gick &t
méinga meter med sandpapper. Sjilva ut-
formningen forenklades faktiske av propel-
lerns naturligt aerodynamiska form. Det
ir ganska litt att se nir det inte ser ritt ut.

Halen for propellerfistet borrades ur.
Till sist lackades propellern och dekaler
limmades pé och lackades dver.

Det var med glidje jag kunde konstatera
att jag faktiskt hade klarat av att tillverka en
AXIAL D262 propeller, nir jag pa hosten
kunde posera utanfor min byggverkstad.

Besok girna min byggblog pa facebook.
com/diyaxial f6r mer detaljer om projektet.

FFKnyTT 22020
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"| dr fyller Young Pilots 15 ar! 2005 startades vér organisation
och sedan dess har det har varit manga dr av skratt, flygning
och framforallt fika! Under dessa tider kan vi blicka tillbaka och
minnas alla hirliga stunder. Vi har flugit sjoflygplan, segelflyg-
plan och Hercules. Vi har besdkt flygplatser och militéirbaser. Vi
har uthildat 40 spanare som idag stdr redo att hjélpa samhdllet
vid kriser. Och det hir var bara de forsta 15 dren!

Tack alla medlemmar for ert engagemang!”
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Fritidshat i sjondd

Det horjade som en rutinflyg-
ning over Givlebukien for
sjoovervakning, men dver-
gick i ett skarpt eftersok av
en nodstdlld fritidsbdt som
drabbats av motorstopp i det
harda vidret. Besittningen
med piloten Torbjorn Alm
och spanaren Dmitrij Kar-
penko kunde, trofs svéra for-
hdllanden med hdga vigor
och gréviider som forsvarade
spaningen, snabbt hitta have-
risten och leda fram Sjbridd-
ningsstllskapets  bat som
kunde undsiitta fritidshdten
och bogsera den till hamn.

— Nir vi lyckades lokalisera haveristen si
slog vigorna &ver aluminiumbdten som
ndédankrat bara 200 meter frin ett stort
rev. Det hade kunnat bli riktigt dramatiskt
om vi inte hade hittat biten i tid, i den
hirda vinden ir det stor risk att ankaret sli-
ter sig och d4 vet man aldrig hur det slutar,
siger Torbjérn Alm.

Sjéévervakningsuppdraget som startade
fran Norrtilje med flygklubbens PA28
hade just bara pabérjats nir besittningen
fick anropet fran Sjo- och Flygriddnings-
centralen, JRCC.

— Vi fick veta att en fritidsbdt med en
ensam ildre man ombord befann sig i n6d
och en ungefirlig position ute i Givlebuk-
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ten, det var bara att sitta kurs mot omri-
det direkt, siger Torbjérn.
Han ir en av de verkliga veteranerna

inom den flygburna sjéévervakningen och
har varit med sedan verksamheten inled-
des pé forsdk i borjan pa nittiotalet. Att
Torbjorn dessutom ir hingiven seglare
och tillbringat mycket tid p4 havet gjorde
att han visste att det var brattom.

— Det var inget trevlig vider den hir
dagen i mars, det blaste hért, var gract och
disigt. Med ett skummande hav som inte
ir manga grader varmt och vi ir pa vig
mot morker si dr det ju ldte att forstilla
sig hur farlig situationen ir, siger Tor-
bjorn och fortsiteer:

— Det ir samtidigt ingen litt uppgift att
forsoka hitta en liten aluminiumbit under
de hir omstindigheterna, speciellt inte nir
det dr det dr dilig sikt och vi fick soka ett
tag innan vi upptickte den.

Den lilla fritidsbiten lig for nodankar i
kort lina i ett grunt omrdde med ett storre
skir och kringde kraftigt i vigorna. Spa-
naren Dmitrij Karpenko tog snabbt bil-
der pé haveristen som direke skickades till
Sjdinformationscentralen pd Muskd och
vidare till JRCC.

Med hjilp av anvisningar fran flygpla-
net som ldg kvar och bevakade liget kunde
Sjoraddningssillskapets bic Rescue Olof
Wallenius snabbt ledas fram till platsen

och ta 6ver insatsen med att undsitta fri-
tidsbaten som bogserades till hamn. Den
hade drabbats av ett motorstopp och gick
inte att starta pa nytt.

Torbjorns och Dmitrijs insats med att
lokalisera haveristen och leda fram ridd-
ningsbaten uppskattades stort av bade Sj6-
informationscentralen och JRCC.

— Visst kinner man sig bdde glad och
nd6jd nir man atervinder hemdt och vet
att allt har slutat bra. Det hir visar ocksd
vilken nytta FFK:s flyggrupper gor nir vi
ir ute och flyger, vilken viktig funktion
vi fyller i den svenska krisberedskapen,
siger Torbjorn.

Text: Stefan Nieminen
Foto: Dmitrij Karpenko
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Det ser morkt ut for flyget i

dessa Corona tider, men ljuset

kanske inte dr sd lingt bort.

Foto: Admir Islamovic




SMATT & GOTT

Sd mdnga briinder upptickte
de skogsbrandbevakande
flygen under 2019

COVID-19 stoppar RSU 2020

Spridningen av Corona viruset och Folk-
hilsomyndighetens rekommendation inne-
bir att FFK har beslutat att stilla in den regi-
onala samverkansutbildningen, RSU 2020.
Enligt planerna skulle utbildningen ha skett
under tiden 16-20 maj frin Skévde flygplats.
Deltagare fran FFK ir linsflygavdelningarna
iE, H, LM, N, O, P R och T lin. Ovriga
deltagare dr Trafikverket, Svenska Kraftnit,
Linsstyrelsen i Vistra Gotaland, Riddnings-
génsten i Skévde, Vattenfall, elbolag, Frivil-
liga Radioorganisationen, Frivilliga Auto-
mobilkiren och Bilkiren.

Vi planera nu fér att genomféra utbild-
ningen nista dr under tiden 8-12 maj med
samma innehill. RSU som ir FFK:s enskilt
storsta utbildning har utan avbrott genom-
forts 15 &r i rad.

Totalt har 480 deltagit under aren och
flugit ca 80 uppdrag varje dr som genererat
ca 120 flygtimmar. RSU ir en virdemitare
pa FFK:s forméiga att operera under realis-
tiska forhillanden.
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Skogshrandbevakning med flyg iir en viktig
del i arbetet med att upptiicka bréinder i skog
och mark - innan briinderna viixt sig stora.
Under 2019 upptiickte dessa flyg hela 91
skogsbriinder i Sverige. Stafistik frdn 2019

Under 2019 upptickee flygen for
skogsbrandbevakning i Sverige 91
brinder i skog och mark. Totalt ar-
betade dessa flygplan 3 752 timmar
i luften. Siffrorna under 2018 var, av
forklarliga skil, mycket hogre. D3
upptickte skogsbrandbevakningsfly-
gen hela 290 brinder och samman-
lagd flygtid var da 11 006 timmar.

- Skogsbrandbevakning med flyg
ir en vildige viktig resurs for att ti-
digt kunna uppticka brinder och
dven kunna ge vigvisning tll den
kommunala riddningstjinsten. De
fyller en viktig funktion i ate tidigt
uppticka och larma om brinder

men ocksa att kunna bidra i opera-
tivt arbete genom att de kan guida
insatspersonalen p& marken. Det ir
nigot som exempelvis kan behévas
nir terring och vegetation ir svar-
dtkomlig, siger Rickard Hansen,
skogsbrandexpert pA MSB.

MSB stittar med medel

Respektive linsstyrelse har ansvaret
for upphandling och beslutar enligt
MSB:s riktlinjer om skogsbrandbe-
vakning med flyg ska bedrivas i l3-
net. Direfter beslutar linsstyrelsen
om omfattningen av bevakningen,
till exempel om flygslingornas upp-
liggning och hur ofta bevakning ska
utfdras. Linsstyrelserna ansoker om
medel frin MSB for kostnaderna att
bedriva arbetet med skogsbrandbe-
vakning fran luften.

Hemviirnet utreder RPAS i verksamheten

Hemvirnet utvecklas och vill bli in
vassare i sin roll. Dirfor har Hem-
virnet piborjat ett projekt med
RPAS tillsammans med FOI och
andra intressenter. Tester har gjorts
vid flera tillfillen och var egen Lars-
Géran var pé plats en av dagarna for
att fi mer information.

Med drénare kan vi komplettera
var verksamhet ytterligare. Nir vid-
ret inte r tillrickligt bra for oss FFK-

piloter att flyga kan en RPAS vara
ett komplement till var verksamhet.
Ritt anvint kommer den tillféra mer
verksamhet till oss inom FFK.

Peter Estman pa Prod RiksHV
fick handgripligen kidnna pid men
ocksa se lite vad vi kan gora med en
RPAS. Det ska bli spinnande och se
vad detta projekt kan leda.

Lars-Goran

AVISEQ - LFVs nya bolag

Nu iir det klart. LFVs nya bolag inom affiirsverks-
koncernen far namnet AVISEQ Critical Communi-
cation AB. AVISEQ, tidigare Eltel Networks Avio-
tion & Security AB férviirvades av LFV den 30 april
2020. AVISEQs vd Robert Sporrong ser fram emot
att fillsammans med sina medarbetare forisiitia
leverera hgkvalitativa tekniska drift- och under-
héllsticinster i bolaget och vara en del av LFV.

— Jag dr glad att kunna presentera
vart nya namn, logotyp och hem-

sida. Som en del av LFV ir AVISEQ
en fortsatt stark aktor pid marknaden
med leveranser pd hog nivd av tek-
niska drift- och underhallstjdnster till
flygtrafikcentraler, flygplatser, statliga
myndigheter och foretag, siger Ro-
bert Sporrong, vd AVISEQ.

Namnet AVISEQ tydliggor bola-
gets tvd huvudaffirsomriden: Avia-
tion & Security. Verksamheten inom
Aviation sikerstiller att det svenska
luftrummet fungerar for bade civilt
och militirt flyg genom 6vervakning,
drift och underhill bland annat for

Staten mdste ta storre ansvar for

regionala flygplatser

De regionala flygplatserna riknar med stora
underskott till félid av covid-19 och pd manga
hall riskerar flygplatser att stingas. SKR kréiver
nu att staten tar eft utskat ansvar.

- Flygtransporterna ir ett nationellt
intresse och behover fungera i hela
landet. Utan ekonomiskt stdd frin
staten ir risken stor att flera regioner
inom kort star helt utan fungerande
flygplatser, siger Gunilla Glasare, av-
delningschef pa Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR).

I en hemstillan till regeringen kriver
SKR att staten beslutar om ett riktat
ekonomiskt stod dll alla icke-statliga
flygplatser som ticker det driftsun-
derskott som uppstatt pad grund av
pandemin. De regionala flygplatserna
riknar med ett underskott pa ca 275
mkr som direkt f6ljd av covid-19 och
pd minga hall riskerar flygplatserna
nu att stingas pa grund av bristande
ckonomi. Den reguljira flygtrafiken
har i princip upphért och det finns en
overhangande risk att dtertagningen av

flygtrafik tar ling tid. SKR vill dirfor

att regeringen infor trafikplikt pa fler-
talet regionala flygplatser i landet.

De regionala flygplatserna ir ocksé

av avgorande betydelse f6r krisbered-
skapen. I dag ger staten beredskaps-
ersittning till elva utpekade bered-
skapsflygplatser, men i verkligheten
bidrar prakeiske taget alla flygplacser
till att sikerstilla akuta patientflyg-
ningar och flygtransport f6r myndig-
heter som till exempel Sjofartsverket,
Kustbevakningen och MSB.
- De regionala flygplatserna har stor
betydelse for svensk krisberedskap.
Om flygplatserna tvingas att stingas
riskerar vi att std utan landningsba-
nor for rent livsviktiga flygningar. Det
skulle kunna f forédande konsekven-
ser vid exempelvis nista stora skogs-
brand, siger Gunilla Glasare.

SKR anser att i princip alla statliga
och regionala flygplatser bor vara be-
redskapsflygplatser med ekonomisk
ersittning frin staten, och kriver
dirfor att Trafikverket ser 6ver detta
i sitt pagdende regeringsuppdrag om

beredskapsflygplatser.

SMATT & GOTT

LFVs tekniska infrastruktur. Inom
Security sikerstills operativa WAN
(Wide Area Network), och LAN (Lo-
cal Area Network), radiosystem, kon-
trollrumsmiljéer, servermiljder och
videokonferenssystem.

Med erfarenhet frin 70 ar av under-
hall och drift av manga generationers
kritiska ~ kommunikationslésningar
over hela Sverige kommer AVISEQ
vara en stark aktor.

Luftfartsverket, LFV, varslar niistan hilf-
ten av sin personal, 500 av sina 1 100
anstillda om uppstgning, ndgot som
Aftonbladet var férst att rapportera om.

Varslet berérs frimst flygledare i Stock-
holm, Géteborg, Malmé och Norrks-
ping och ir en foljd av flygstoppet.

— Vi gor allt vi kan for att begrinsa
de negativa effekterna for vara fantas-
tiska medarbetare, siger generaldirek-
t6r Ann Persson Grivas i ett ett press-
meddelande pa LEVs sajt.

I och med att LFV ir en statligt
affdrsverk si kan man inte fi del av
det stod for korttidsarbete (korttids-
permittering) som giller under coro-
nakrisen.
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FFK UTBILDNINGSAVDELNING

Kunskap - Skicklighet - Klokskap

| och med dvergdngen fill nytt EASA-regelverk
har det tillkommit flera funkfioner som ska
finnas i FFK:s ledning. En av dessa dr NPCT.
Férkortningen stdr for Nominated Person Crew
Training, en funktion som ska hantera uthild-
ning av piloter och besiittingar.

Tidigare har ansvaret att planera och ge-
nomféra olika utbildningar varit delat
mellan flera personer och funktioner. Ka-
rchef, flygchef och ansvarig FM har alla
haft lite olika ansvar for delar av utbild-
ningen, medan andra kurser planerats och
genomforts lokalt ute i landet.

I den nya organisationen fir vi en mycket
bittre struktur och en egen funktion som
kan ta ansvar for planerade och genomfor-
ande av i stort sett alla utbildningar och kur-

ser inom FFK. Samordning och samarbete
sker med 6vriga operativa funktioner pd
Kérstaben och vi utnyttjar fortfarande sam-
ma resurser for genomforande utbildningar.
Den nya utbildningsavdelningen be-
stir idag av tre personer. Hasse Jérnén
som NPCT/skolchef, Jenny Lindgren for
planering och kursadministration samt
Staffan Eriksson som bl.a. kommer att
titta pa framtiden med elektroniska ut-
bildningsplattformar.
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Hér i forsta hand av Er dill nigon av oss
med frigor kring utbildning, kurser, ge-
nomférande och planering. Du nir oss
enklast genom var mailadress: kurs@ffk.se

Det 4r mirkliga tider vi lever i nu under
Corona-pandemin. Som alla har mirke
fir det mycket stora konsekvenser for all
FFK utbildningsverksamhet. Vi har efter
rekommendationer frin vira folkhilso-
myndigheter och uppdragsgivare stillt in
i stort sett alla kurser under 2020.

FFK har via manga olika kanaler fram-
fort till uppdragsgivare och myndigheter
att behorigheter for att fa verka som pilot
fungerar lite annorlunda. Om vi inte kan
trina forfaller vira behorigheter och det
kan bli en ling startstricka innan vi kan
vara fullt operativa igen. Man kan méj-
ligen kora buss efter 90 dagar i karantin,
men man kan inte flyga FFK uppdrag om
man inte har aktuell flygerfarenhet senas-
te 90 dagarna.

Som det ser ut nir detta skrivs i mit-
ten av maj 2020, har vi inte majlighet att
genomfora nigon form av utbildning eller
trining om vi ska folja rekommendatio-
ner och regler. For den civila sidan finns
fortfarande medel tillgingliga medan For-
svarsmakten stoppat alla utbetalningar for
ovningsverksamhet.

Maijligen kan det komma vissa ldttnader
s att vi kan komma igng med nédvindig
ovning for att behalla behorigheter och
fardigheter. Mer information kommer si
fort vi vet vad som giller.

Forsvarsmaktens beslut att stilla all
verksamhet till och med den 30 augusti
och rekommendationerna kring resande
och social distansering gér att vi tvingats
stilla in alla ungdomskurser under som-
maren samt alla tillfdllen for GU Flyg som
skulle genomforts under hosten. Aven
arets RSU i Skévde ir instilld och vi siktar
istillet pd att genomfora RSU nista &r pd
samma tid och plats.

Har vi tur kanske vi komma igdng med
ett begrinsat antal kurser lokalt i linen un-

der hosten. §3 fort vi vet vilka méjligheter
vi har kommer vi meddela detta via hem-
sidan och utskick till linsledningar och
gruppchefer. Prioritering kommer att ligga
pa genomforande av kurser som snabbt fir
véra flyggrupper operativa igen, samt pa
utbildning och vidareutbildning av lrare.

Vad gor man pd en uthildningsavdelning om
man inte kan genomféra utbildningar?

Ja, det kan man friga sig. Dock rider
det inte ndgon brist pd arbetsuppgifter.
Eftersom funktionen Crew Training ir
ny inom FFK, si jobbar vi med att hitta
grinssnitten mellan utbildning och andra,
mer operativa funktioner p Karstaben.

Vi tittar ocksd pa hur dterkopplingar
ska ske mellan utbildningar och de eko-
nomiska dialoger vi har med vira myn-
digheter och uppdragsgivare. Det ir vik-
tigt att vi kan soka medel for rite typ av
utbildningar.

Det pégar ett arbete med att titta Sver
hur en FFK befattningsutbildning ska se
ut och vilka moment som ska ingd. Det
finns en tanke att infra mer spaningsut-
bildning f6r nya medlemmar. Vi ska ocksd
jobba med vart Pyramid-system for act f&
en s& smidig och enkel hantering av kurs-
verksamheten som majligt.

Det har iven startats upp ett arbete for
att g igenom och uppdatera de utbild-
ningsdokument och handbocker som vi
anvinder for olika typer av utbildningar.
Avsikten ir att vi ska fa en bittre verblick
over vilka handbécker och dokument vi
anvinder for utbildning och inte minst
kunna kvalitetssikra dessa.

Nista ging du hor frin oss frin hoppas
jag att det ir med positiva besked att vi kan
komma iging med utbildningsverksamhet
och kurser. I nirtid ligger en elektronisk
baserad utbildning for att hjilpa enskilda
piloter, flyggrupper och linsledningar att
komma iging med och 3 en forstelse for
vért nya operativa regelverk.

Ha en bra sommar, f6lj de rekommen-
dationer som finns och ta hand om Er!

Hasse NPCT/Skolchef
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"Dronarambulans” i sikte -
kan flyga personal fill patienter

— Vi tittar pa att skaffa, jag tror mycket pd

konceptet, siger Per Andersson, verksam-
hetschef for ambulanssjukvirden i Upp-
sala lin. Forsoksverksamhet med drdnare
som flyger ut medicin dll patienter pigir
redan pé sina hall.

Nista steg i utvecklingen kan bli dré-

nare som en form av akutfordon dir sjuk-
vérdspersonal flygs ut till patienter.
— Enheterna bérjar f3 bra kapacitet. De ir
batteridrivna och klarar en stricka pa fyra-
fem mil. D3 bérjar det bli intressant for
oss att kopa in ett antal. Inom 18-24 ma-
nader tror jag det blir mer konkret, siger
Per Andersson.

Vinsten ir att snabbt 3 ut sjukvardskom-

petens och viss utrustning, direfter kommer
ambulansen och kér in patienten till sjukhus.
Framf6rallt handlar det om att ni omréaden
dit ambulansen har ling framkérningstid.
— Vi har alla vita flickar i vira lin. Uppsala
lan ir titbefolkad landsbygd, vi har skir-
gird. Med fyra-fem dronare kan vi ticka in
hela linet, nar medborgarna bittre.

Akutsjukvirden har minga fler mobila
resurser dn ambulanser, Per Andersson ser
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det hir som ytterligare en.

— Den hir dronaren ir i storlek som en
personbil och kan landa citynira, grovt
sett p& grismattan. Kan anvindas mycket
mer i titort dn traditionell helikopter. Det
hir ir steg ett. Det finns en storre modell,
och om tio 4r ir den s bra att den kan ta
med patienter in till sjukhus.

Ar flygtillstand storsta hindret for forverkligande?

— Det ir en hel del att 16sa med luftfarts-
myndigheter, s att verksamheten ir siker.
Men det dr ocksé en process att utveckla s3
att det dr sikert f6r vir personal. Den ska
flyga pd automation, det krivs ett antal
testfall innan man ir helt bekvim.

Ar det en dyr investering?

— De kostar 170 000 dollar. Ska vi bygga
ambulansstationer och bemanna dygnet
runt dr det helt andra pengar. Det hir gar
att rikna hem, och vi kan fylla igen de vita
flickarna som alla kimpar med.

En allt mer teknikdriven framtid kriver
tillforliciga ndt. I den trendspaning Per
Andersson gjorde pa Rakeldagen lyfte han

krav p4 den elektroniska kommunikation
som behdvs for att utveckla sjukvarden:

Samma krav pa prestanda som om vi

vore pa sjukhus. Det ska vara siker elek-
tronisk kommunikation med 100 procent
tickning och noll procent nertid.
— Detta 4r vad man behover ta hojd for.
Nej, vi nér inte noll procent i nertid, men
da maste vi klara att 6verbrygga kortare el-
ler lingre avbrott. Om vi ska ha Rakel el-
ler 5G, det vet inte jag. Men vi méiste veta
vilken vig staten tar och det dr dags att
sitta ner foten. Vi foresprakar nigon form
av myndighetsdriven losning dir vi kan
stilla grundliggande krav pé redundans

Per Andersson pekar pa att sjukhusen
blir firre, det sker regional specialisering
av viss vird och gir med historiska méct
fort. Konsekvensen ir lingre transporter.
— Det kriver bade koordinering och upp-
koppling mot sjukhus med konstant da-
tadverforing. For oss idr kravet att skicka
data lika stort oavsett var man befinner sig
i landet. Nir Rakel kom var vi férvina-
de o6ver den daliga kapaciteten att skicka
data, nu behdvs fokus pa det.

Mycket vird som skett pd sjukhus utfors
i dag i ambulanser eller i hemmen, men
data skickas alltid dill sjukhus, poingterar
Per Andersson. Ambulansen kan fungera
som traumarum, forlossningssal, for in-
tensivvard och som vanlig vardinrittning.
— I hemmen har vi mer och mer avancerad
sjukvard, som njurdialys, EKG-6vervak-
ning, patienter anvinder hjdrtpumpar och
respiratorer. Om en patient ligger hemma
med EKG-uppkoppling och det blir av-
brott i nitet maste denne till sjukhus. For
oss r det vikrigt att vi har planer for det,
vad vi gor vid avbrott. Det kan ocks3 vara
dimensionerande fér hur ménga som kan
vardas hemma.

Aven med ny teknik maste ind4 plane-
ras for att klara ett analogt forhallningssitt.
—Viiden hir branschen ir nérdiga pa re-
dundans. Men det kommer finnas tillfillen
nir backupen f6r backupen inte fungerar.
Vi maste ha planer for att det otinkbara
kan hinda, siger Per Andersson.

Skriver tjugofyra7

FRIVILLIGA

FORSVARSORGANISATIONER

Sammanlagt finns det i Sverige 18 stycken frivilliga férsvarsorganisationer som lyder
under Férordningen (1994:524) for frivillig forsvarsverksamhet. Frivilliga flygkdren dr
en av dom - men vilka Gr dom andra?

Genom en arfikelserie i FFK-Nytt far dom frivilliga férsvarsorganisationerna presentera
sig sjtilva. Det kommer presenteras tvi organisationer per tidningsnummer.

Gemensamt for organisationerna dir att vi rekryterar och tbildar frivilliga for en miingd
olika uppgifter och specialistbefatiningar for totalfrsvaret - dvs det militiira forsvaret
och civila férsvaret. Vad vi skall triina pd och vilka uppgifter vi skall utféra utgér fran
behoven hos ansvariga aktdrer, dvs for det militiira férsvaret av Forsvarsmaktens behov,
for krisheredskapen och det civila forsvaret av behoven hos myndigheter, linsstyrelser,
landsting och kommuner som ansvarar for olika delar av dessa omrdden.

Tillsammans utgdr dessa frivilligorganisationer en stark kraft och resurs i samhillet. FFK
ir en del av en unik verksamhet som idag bestdr av ca 350 000 engagerade medlemmar.

Organisationerna svarar for forsvarsupplysning, folkférankring och personalférsérining
till civila myndigheter och Frsvarsmakten. Mer information om dom frivilliga forsvars-
organisationerna kan du finna pé f.ex. www.msh.se, www.forsvarsmakten.se, www.frivil-
ligutbildning.se.

Manga ganger korsas organisationernas viigar och dé kan vi samverka samt stiirka var-
andra. Tillsammans blir vi helt enkelt Gnnu starkare.
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Svenska Fallskirmsforbundet iir en frivillig férsvarsorganisation med huvudinrikining att stodja
Forsvarsmakten med att vidmakthélla och vidareutbilda militiir personal i fallskirmshoppning.
SFF iir en kompetensorganisation som skiljer sig aningen frén andra FFO:er, eftersom de inte har

ndgot bemanningsuppdrag.

En septemberdag 1955, bildades Svenska
Fallskirmsforbundet av den forsta ordfs-
randen Olle Falkerheim och nigra kol-
legor. Olle var I8jtnant och avgiende
Chefsinstrukeér i Karlsborg, dir Fall-
skirmsjigarskolan ligger. Tva ar senare
limnades det forsta forslag pa regelverk in
till divarande Luftfartsstyrelsen for pise-
ende. De forsta drens civila hopp var att
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betrakta som ”provhopp” och forst 1964
oppnades méjligheterna upp for allmin
civil fallskirmshoppning.

1977 fick SFF fortroendet att sjilva
skriva sitt regelverk pa delegation fran
Luftfartsstyrelsen. Sedan dess fornyas de-
legationsavtalet drligen efter att Transport-
styrelsen, som det numera heter, granskat
och godkint férbundets verksamhet.

Foto: Daniel Ef todi

SFF har en anstilld riksinstrukedr, Sven
Mértberg, som ansvarar for utbildning och
sikerhet i ett nira samarbete med klubbar-
nas chefsinstruktérer och forbundskursle-
darna for att sikerstilla att utbildningarna
haller hég kvalitet och att sikerhetsfére-
skrifter och regler efterlevs.

Fér den som vill bli civil fallskirmshop-
pare erbjuds grundkurser i Sveriges alla 15

klubbar. I kursen ingar teori och praktik
pa marken under ett antal dagar for att se-
dan fortsitta med sjilva hopputbildning-
en. Med sig i luften har eleverna erfarna
hoppare, sd kallade AFF-instruktorer, som
instruerar eleven i frifallet. Efter i genom-
snitt 10 - 15 utbildningshopp erhaller
eleven sitt forsta fallskdrmscertifikat. Med-
lemskap i klubb och forbund fir eleven
redan vid kursstart.

For att utféra civil fallskirmshoppning
krivs férnyelse av certifikat varje ar som
uppgraderas vartefter som hopparen gor
fler antal hopp och utbildar sig genom
forbundets férbundskurser. Férutom de
utbildningar som framfér alle rikear sig
till den som vill bli instrukedr, genom-
fors dven si kallad hoppledarutbildning.
Hoppledaren ir den person som ansvarar
for verksamheten pd marken under péiga-
ende hoppning. I HL-utbildningen ingar
bland annat krishantering och ledarskaps-
utbildning och tack vare det har vi manga
medlemmar som har egenskaper som har
en betydande roll vid en olycka eller annan
krissituation.

I landets klubbar finns dven cirka 15
flygplan i olika storlekar som i en kris, vid
behov skulle kunna transportera personal
eller andra fornddenheter. SFF for regel-
bundna dialoger med MSB om méjliga
framtida uppdrag och avtal.

o SFF bildades 1955.

e SFF har cirka 1300 aktiva medlemmar férdelade dver 15 verksamma klubbar frén Eslév i
soder till Umed i norr.

e Aktiva medlemmar gjorde strax under 74 000 civila fallskiirmshopp under 2019.

e SFF erbjuder medlemmar, genom sina riksutbildningar, férutom instruktdrsheharigheter
iiven kompetens inom verksamhetsledning och krishantering.

* Ordférande: Per-Olov Humla

o Riksinstruktdr: Sven Mortherg

* Hemsida: www.sff.se

Foto: Tobias Forslund

Foto: David Bengtsson
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Juridik vid hdjd beredskap

Om Sverige eller ndgot land i vér niirhet angrips finns en miingd juridiska forfattningar
som regeringen, ibland med riksdagens fillstand, kan viilja ait sétta i kraft. Manga av for-
fattningarna dr ganska gamla, men giller Gnnu. Har du koll pd vilka juridiska verktyg som

finns att ta till om beredskapsliget fordndras fill det simre?

Lag (1992:1403) om totalférsvar och
hdjd beredskap

Lagen definierar bl.a. begreppet totalfor-
svars samt de olika beredskapsnivderna.
Totalférsvar ir verksamhet som behévs
for ate forbereda Sverige for krig. For att
stirka landets forsvarsformaga kan bered-
skapen hojas.

Ar Sverige i krigsfara eller rader det sa-
dana utomordentliga forhallanden som ir
foranledda av att det ir krig utanfor Sve-
riges grinser eller av att Sverige har varit i
krig eller krigsfara, fir regeringen besluta
om skirpt eller hogsta beredskap. Ar Sve-
rige i krig rdder hdgsta beredskap.

Vid héjd beredskap skall kommuner
och regioner (f.d. landsting) vidta dtgirder
i friga om;

* planering och inriktning av verksamheten
* tjinstgoring och ledighet for personal

* samt anvindning av tillgingliga resurser
som ir nodvindiga for att de under de ra-
dande forhallandena skall kunna fullgéra
sina uppgifter inom totalf§rsvaret.

Totalforsvar bestir av militirt forsvar
och civilt férsvar.

Férordning (2015:1053) om Totalférsvar och
hdjd beredskap (Totalférsvarsférordningen)

Denna forordning ansluter till vad som £5-
reskrivs i lagen (1992:1403) om totalfor-
svar och héjd beredskap. Bestimmelserna
i forordningen syftar till att statliga myn-
digheter genom sin verksamhet ska minska
sarbarheten i sambhillet och utveckla en
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god forméga att hantera sina uppgifter in-
for och vid héjd beredskap. Férordningen
beskriver ocksi vad som ska hinda om re-
geringen viljer att tillkinnage hégsta be-

redskap med beredskapslarm.

Myndigheterna ska:

- Kunna limna st6d till Férsvarsmakten

- Kommunicera med kryprografiska
funktioner

- Beakta totalfdrsvarets krav

- Krigsplacera personal

Beredskapslarm (30 s signal - 15 s uppehal
upprepade génger)

Vad innebir beredskapslarm?

- huvuddelen av de s.k. fullmaktslagarna tri-
der automatiskt i kraft (se senare i artikeln)

- hela Férsvarsmakten krigsorganiseras

- kommuner och regioner samt de tros-
samfund och andra enskilda organisa-
tioner och de niringsidkare som enligt
overenskommelse eller pd annan grund ir
skyldiga att fortsitta sin verksamhet i krig
ska overg3 till krigsorganisation

- innebir en foreskrift om allmin tjinste-
plike enligt lagen (1994:1809) om total-
forsvarsplikt.

- instillelse for krigsplacerad personal en-
ligt lagen (1994:1809) om totalforsvarsplike
- forordningen (2017:870) om linssty-
relsernas krisberedskap och uppgifter vid
héjd beredskap omedelbart ska tillimpas

- egendom som tagits ut (dvs krigsplace-
rats) i fredstid med stdd av férordningen
(1992:391) om uttagning av egendom for

totalfdrsvarets behov omedelbart ska till-
handahallas i enlighet med tidigare lim-
nade uttagningsbesked
- rict for Forsvarsmakten att ta viss perso-
nal och materiel vid kustbevakningen i an-
sprik enligt 1 § férordningen (1982:314)
om utnyttjande av kustbevakningen inom
Férsvarsmakten

Vid beredskapslarm ska féljande forfatt-
ningar (populirt kallade fullmaktslagarna)
omedelbart tillimpas i sin helhet:
- lagen (1939:299) om férbud i vissa
fall mot &verlatelse eller upplitelse av
fartyg m.m.,
- lagen (1940:176) med vissa bestimmel-
ser om frakefart med svenska fartyg,
- lagen (1957:684) om betalningsvisen-
det under krigsférhallanden,
- kungorelsen (1960:516) med tillimp-
ningsforeskrifter till lagen (1940:176)
med vissa bestimmelser om fraktfart med
svenska fartyg,
- lagen (1962:627) om vissa atgirder for
utnyttjande av vattenkraft vid krig m.m.,
- krigshandelslagen (1964:19),
- férfogandelagen (1978:262),
- ransoneringslagen (1978:268),
- lagen (1979:1088) om grinsdvervak-
ningen i krig m.m.,
- arbetsrittsliga
(1987:1262),
- lagen (1988:97) om forfarandet hos
kommunerna,

beredskapslagen

forvaltningsmyndighe-
terna och domstolarna under krig eller
krigsfara m.m.,

- prisregleringslagen (1989:978),

- férordningen (1991:1195) om skolvi-

sendet under krig och vid krigsfara m.m.,

- férordningen (1991:1269) om verksam-
heten vid statliga skolor under krig och vid
krigsfara,

- lagen (1992:1402) om undanférsel och for-
storing,

- lagen (1994:2077) om arbetsférmedlings-
tvang,

- lagen (1995:439) om beskattning, fortull-
ning och folkbokféring under krig eller krigs-
fara m.m., och

- lagen (1999:890) om forsikringsverksam-
het under krig eller krigsfara m.m.

Lag (1994:1809) och frordning (1995:238) om
totalférsvarsplikt

I Sverige giller totalfrsvarsplike. Det innebir
att alla som bor hir och ir mellan 16 och 70
ar kan kallas in for att hjilpa dll pé olika sdtc vid krigsfara och
krig. Alla har en skyldighet att bidra och alla behovs.Plikten kan

genomforas pa olika sitt;

Virnplikten inom militiren
Virnplikten gors inom det militdra forsvaret, antingen inom ar-
mén, marinen eller flygvapnet.

Civilplikten (inom till exempel riddningstjinsten)
Civilplikten ir avskaffad men i lagen om totalfgrsvarsplike
(1994:1809) finns dock skrivelsen om civilplikt kvar.

Allmiin tjinsteplikt

Allmin tjinsteplikt innebir att vid si kallad hojd beredskap
kan alla mellan 16 och 70 4r som bor i Sverige kallas till allmin
tjansteplikt. Regeringen bestimmer hos vilka arbetsgivare allmin
tjansteplike ska gilla. Det kan till exempel innebira att en person
far i uppdrag att fylla luckan efter nigon som kallats in till det
militdra eller civila forsvaret eller att stanna kvar pd sitt vanliga
arbete, till exempel inom sjukvarden.

Hur styrs Sverige i krig
eller krigsfara?

Kommer riket i krig eller krigsfara
ska regeringen eller talmannen kalla
riksdagen till sammantride. Den
som utfirdar kallelsen kan besluta
att riksdagen ska sammantrida ni-
gon annanstans in i Stockholm.

Ar riket i krig eller krigsfara, ska
en inom riksdagen utsedd krigsdele-
gation, 50 ordinarie ledaméter, tri-
da i riksdagens stille. Det giller om
ldget i landet 4r sa svart att hela riks-
dagen har svért att sammantrida.

Om riket ir i krig, meddelas be-
slut atc krigsdelegationen ska trida i riksdagens stille av Utri-
kesnimndens ledaméter. Innan beslut meddelas ska samrad ske
med statsministern, om det ir méjligt. Hindras nimndens leda-
moter av krigsférhillandena att sammantrida, meddelas beslu-
tet av regeringen. Om riket ar i krigsfara, meddelas beslutet av
Utrikesnimndens ledaméter i férening med statsministern. Fér
ett sddant beslut krivs att statsministern och sex av nimndens
ledaméter réstar for det.

Medan krigsdelegationen ir i riksdagens stille utévar den
riksdagens befogenheter. Krigsdelegationen beslutar sjilv om
formerna f6r sin verksamhet.

Ar riket i krig, bor statschefen folja regeringen. Om stats-
chefen befinner sig pa ockuperat omrade eller pd annan ort 4n
regeringen, ska han eller hon anses hindrad att fullgdra sina
uppgifter som statschef.

Regeringen far sitta in rikets férsvarsmake i enlighet med in-
ternationell ritt for att moéta ett vipnat angrepp mot riket eller
for att hindra en krinkning av rikets territorium. Regeringen far
uppdra &t forsvarsmakten att anvinda vald i enlighet med inter-
nationell rite for att hindra krinkning av rikets territorium i fred
eller under krig mellan frimmande stater.

Forklaring att riket 4r i krig fir, utom vid ett vdipnat an-
grepp mot riket, inte ges av regeringen utan riksdagens med-
givande. (Lds mer om hur Sverige ska ledas i krig/krigsfara i
Regeringsformen kap. 15)
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Forordning (2015:1052) om krisheredskap
och bevakningsansvarigas myndigheters at-
giirder vid hojd beredskap (Krisheredskaps-
forordningen)

I forordningen anges vilka 48 myndigheter
som ir bevakningsansvariga myndigheter.
Varje myndighet, vars ansvarsomride be-
rdrs av en krissituation, ska vidta de dtgir-
der som behévs for att hantera konsekven-
serna av denna. Bl.a. ska myndigheterna:

* Myndigheterna ska samverka och hjil-
pa varandra.

* Varje myndighet ska i syfte act stirka
sin egen och samhillets krisberedskap ana-
lysera om det finns sidan sirbarhet eller
sidana hot och risker inom myndighetens
ansvarsomride som synnerligen allvarligt
kan forsimra férmdgan till verksamhet
inom omridet. Dvs genomféra risk- och
sarbarhetsanalyser (RSA)

* Utbilda och &va sin personal

* Bevakningsansvariga myndigheter ska
ha en tjinsteman i beredskap (TiB)

* Omgéiende kunna uppritta en led-
ningsfunktion

* De bevakningsansvariga myndigheterna
ska vid hojd beredskap i forsta hand in-
rikta sin verksamhet pa uppgifter som har
betydelse for totalfrsvaret. Den fredstida
verksamheten ska om méjligt uppricchal-
las i normal omfattning.

Siikerhetsskydd - med fokus pd personalsiikerhet

Nya sikerhetsskyddslagen tridde i kraft
1 april 2019 och innehdller skyldighe-
ter for den som bedriver sikerhetskinslig
verksamhet. Sikerhetsskydd ir dill for act
skydda mot verksamheten och beskriva &t-
girder kopplat till personalsikerhet, infor-
mationssikerhet och fysisk sikerhet.

Personalsikerhet
En person som arbetar med sikerhetskins-
lig verksamhet ska placeras i sikerhets-
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klass. Beroende pé vilken sikerhetsklass
som personen provas mot kan processen
se lite olika ut. Sikerhetsprovningen syftar
till ate klarligga om en person kan antas
vara lojal mot de intressen som skyddas i
denna lag och i 6vrigt palitlig frin siker-
hetssynpunkt.

Sikerhetsklass 1 - om den anstillde eller
den som pa annac sitt deltar i verksamheten
1. i en omfattning som inte ir ringa far
del av uppgifter i sikerhetsskyddsklassen
kvalificerat hemlig, eller

2. till f8ljd av sitt deltagande i verksam-
heten har méjlighet att orsaka synnerligen
allvarlig skada for Sveriges sikerhet.

Sikerhetsklass 2 - om den anstillde eller
den som pa annat sitt deltar i verksamheten
1. i en omfattning som inte ir ringa far del av
uppgifter i sikerhetsskyddsklassen hemlig,
2. i ringa omfattning fir del av uppgifter
i sikerhetsskyddsklassen kvalificerat hem-
lig, eller

3. till foljd av sitt deltagande i verksamhe-
ten har méjlighet att orsaka allvarlig skada
for Sveriges sikerhet.

Sikerhetsklass 3 - om den anstillde eller
den som pa annat sitt deltar i verksamheten
1. far del av uppgifter i sikerhetsskydds-
klassen konfidentiell,

2. i ringa omfattning far del av uppgifter i
sikerhetsskyddsklassen hemlig, eller

3. till f6ljd av sitt deltagande i verksamhe-
ten har mojlighet att orsaka en inte obe-

tydlig skada for Sveriges sikerhet.

Malin Dreifaldt, Sikerhetsstrateg

Ny ordférande i FFK

Den forre rikshemvirnschefen, generalmaijo-
ren Roland Ekenberg, har utsetts fill ny ordfo-
rande for Frivilliga Flygkdren, FFK.

— Att vara fortroendevald ir bland det
finaste man kan vara och jag ser mycket
fram emot att fi leda FFK som ir en or-
ganisation vars verksamhet drivs pd ett
professionellt sitt och fyller en synnerligen
viktig funktion i Sveriges krisberedskap,
siger Roland Ekenberg.

63-arige Roland Ekenberg har en mer
in 40-4rig militdr karriar bakom sig och
eftertrider Lennart Myhlback som avgar
efter 15 4r som FFK:s ordférande.

Under sin tid som Rikshemvirnschef
har Roland Ekenberg haft ett nira sam-
arbete med FFK och ir vil fortrogen med
den verksamhet som bedrivs bide mili-
tirt och civilt.

— FFK star som frivillig forsvarsorgani-
sation infér en spinnande framtid dir
det inom kort kommer att fattas ett to-
talfdrsvarsbeslut med intressanta fragor
for oss savil ur det militira som civila
perspektivet. Act f3 vara med och fort-
sitta utveckla organisationens verksam-
het kinns vildigt stimulerande och ro-
ligt, sidger Ekenberg.

Utndmningen av Roland Ekenberg till
ny ordforande skedde i samband med
Frivilliga Flygkdrens Riksstimma som
med anledning av coronapandemin ge-
nomfordes digitalt.

— Vi dr mycket tacksamma 6ver att Roland
Ekenberg valde att tacka ja till detta vik-
tiga uppdrag. Han har under sin tid som
rikshemvirnschef profilerat sig som en
handlingens man och pa ett strdlande sitt
utvecklat Hemvirnet och dess verksam-

het, siger FFK:s kdrchef Thomas Alexan-
dersson och fortsitter:

— Samtidige vill jag pa hela flygkarens
vignar rikta ett stort och varmt tack till
Lennart Myhlback for allt han gjort for
verksamheten under de senaste 15 dren.
Lennart har med sin linga erfarenhet av
svensk krisberedskap betytt mycket for att
FFK har kunnat utvecklas till den kompe-
tenta organisation den ir idag.

Stefan Nieminen
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ORG.NR 802013-7306, AR 2019

STYRELSENS RAPPORT OVER VERKSAMHETEN 2019

FFK LEDNING

Organisationens hogsta beslutande or-
gan ir riksstimman. Senaste riksstimma
avholls i Visterds den 19-20 maj 2018.
Nista riksstimma édr planerad dll 25-26
april 2020.

KARSTYRELSE

Styrelsens sammansittning efter riksstim-
man 2018-05-20.

Lennart Myhlback, Ordférande

Ordinarie ledaméter

Tommy Wirén, vice ordférande

Eva Lisskar-Dahlgren

Ann-Sophie Tersmeden (avgick under 2019)
Stefan Nieminen

Magnus Falk

Magnus Traff

Bengt Torsek

Isak Bengtsson, ordférande YP

Thomas Alexandersson, kirchef (2017-10-01)
Fredrik Brandel, adjungerad med fokus pé
juridiska fragor/AOPA (saknas pa bild)
Roger Axelsson, adjungerad i kvalitetsfrigor
Hans J6érnén, adjungerad flygchef

DPeter Lovén, adjungerad AB-lin

Suppleanter

Peter Falk

Fredrik Wengelin

Jan-Olof Andersson

Hans Gerremo

Sven-Ake Roos

Lars Sundlof

Richard Jovanovic

Kevin Andersson Linder, vice ordf. YP

Revisorer

Patrik Zettergren (Auktoriserad revisor,
Revisionsbyrin Fyrtornet), Hikan Wenn-
strom (foreningens revisor), Tommie Ras-
musson (foreningsrevisor suppleant).

Under verksamhetsiret har styrelsen hil-
lit fem sammantriden. I samband med
styrelsemotet i november fick styrelsens
medlemmar utbildning i styrelsearbete i
ideella foreningar. Tidigare chefsjuristen
vid Riksidrottsférbundet, Christer Pallin
héll i utbildningen.
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KARSTABEN

Anstilld personal vid arsskiftet, 2019-2020
Thomas Alexandersson (Kirchef/Accountable Manager), Daniel Jansson, (stf kirchef;
NPGO och FM-ansvarig), Hans Jérnén (NPFO, overgir till NPCT vid 4rsskiftet),
Marita Collander (Ekonomichef) och Helene de Mander (medlemmar), Natalia Grud-
zinska, (flygrapporter), Jenny Lindgren (kurssamordnare), Jessica Tingstrém (Eko-
nomiassistent) och Staffan Eriksson (Projektanstilld), Lars-Géran Johansson anstilld

i november tilltrider som NTFO vid &rsskiftet. Morgan Holthe anstilld i december

2020 (Ungdomsansvarig).

Konsulter/timanstillda
Tommy Wirén (projekdl. krisberedskapsflyget), Roger Axelsson (kvalitetschef, samordning
skogsbrandsbevakning/sjéévervakning), Peter Kriiger (FFK-nytt) och Sandra Higgander
(FFK-Nytt), Per Géran Hogbick (Safety Manager/Compliance Monitoring Manager).

Flyglirare
Bjorn Ahlren, Bengt André, Anders Bergqvist, Sven Brejding, Lars-Erik Eriksson,
Anders Grondahl, Martin Ingfeldt, Lars-Géran Johansson, Ulf Hansson, Stig Huss,
Kjell-Ake Johnsson, Mats Jerpander, Hans Jornén, Tomas Kraft, Arne Nylén, Curt Ols-
son, Peter Privér, Gunnar Pettersson, Roland Ratama-Thein, Sven-Ake Roos, Christer
Siverud, Pir Svensson och Tomas Adling.
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Christer Dahlgren
Sune Pettersson
Bengt Torsek
Bjorn Ahigren
Joérgen Hjort
Per-Ake Persson
Hans Gerremo
Jan Ahlberg
Torsten Norberg
Peter Falk

Bjorn Blommegard
Goran Ahlin
Antonius Vialle
Nilsmartin Karlsson
Goran Arvidsson
Per Lindsten
Michael Bjoérnback
Magnus Andersson
Richard Jovanovic
Lars Sundlof
Sven-Ake Roos
Klas-Goéran Berg
Ilvan Rosenling

Stf 1ansflygchef

Peter Lovén

Ulrik Jansson

Lars Andersson
Lennart Persson
Daniel Sonnerfjord
Josef Sagadin
Anders Thulin
Hans Karlsson
Ingemar Olofsson
Bengt Olle Nilsson
Jan-Olof Andersson
Magnus Falck
Eiwy Isaksen

Leif Lindelow
Daniel Jansson
Stig Holm

Lars Svensson
Roland Olsson
Anders Hellstrém
Ulf Lundgren

Tom Brantheim
Ulf Ericsson
Vakant

Chefspilot

Martin Ingfeldt
Magnus Traff
Rune Leindahl
Bjorn Ahigren
Par Svensson
Anders Grondahl
Christer Siverud
Johan Lofstrém

Christopher Carlander

Mats Jerpander
Svante Andersen
Magnus Falck
Simon Carlsson
Leif Lindelow
Fredrik Brasar
Anders Bergqvist
Bo Johnson
Ingemar Brottare
Stig Huss

Kjell Lilja
KjeII—Ake Jonsson
Soren Bergmark
Gunnar Pettersson

Stf Chefspilot

Fredrik Wengelin
Andreas Andersson
Anders Eriksson
Lennart Persson
Johan Strath
Sebastian Willstedt
Peter Wingwist
Mats Ekelund

Ake Bergvall

Ulf Hansson
Ingmar Andersson
Karl-Johan Kritz
Leif Gustafsson
Vakant

Benny Ohqvist
Kalle Kovacs
Stefan Lindh

Mats Olsson
Vakant

Vakant

Ivan Myhr

Ivan Forsman
Vakant

UPPGIFTER OCH VERKSAMHET

ALLMANT

Under 2019 har styrelsen fortsatt arbetet med att anpassa verk-
samheten till samhillsutvecklingen. Flyginsatsgrupper, FIG, finns
i samtliga lin med inrikeningen att:

FFK ska vidmakthilla den operativa formdigan och kapaciteten ge-
nom Flyginsatsgrupper utifrdn den riskbild som finns idag, for att
stodja sambiillet vid extraordindra héindelser och gora insatser for att
skydda och riidda ménniskoliv.

FFK har pibérjat arbetet med att anpassa verksamheten dill civilt
forsvar med de resurser man har idag. FFK har under aret deltagit
i moten, konferenser och workshops arrangerade av bide MSB och
Forsvarsmakten for att bygga en grund fér FFK:s uppgifter inom
totalférsvaret. Detta sker i tit samverkan med ovriga frivilliga for-
svarsorganisationer. Lokala nitverk mellan FFK och samverkande
myndigheter och organ ir viktigt och diri ingdr dven andra frivilliga
forsvarsorganisationer. Samverkan sker dven med andra frivilligor-
ganisationer som t.ex. Svenska Sjériddningssillskapet (SSRS) och
Missing People for att nimna négra.

Forsvarsmaktens verksamhet fordndras lopande och FFK har f6ljt
utvecklingen och anpassat verksamheten for de nya krav som stills.
Det stdrsta arbetet ligger i att rekrytera nya piloter och samtidigt vid-
makthalla den operativa forméaga vi har i vara flyggrupper. Ovnings-
verksamhet och skarpa uppdrag sker under hela dret inom hem-
virnsflyget, sjpévervakningen och Sjsinformationsgrupperna (SIG).

Under 2019 har FFK i utbildnings-, évnings- och insatsverksam-
het, producerat 8347 timmar flygtimmar jimfdrt med 11 300
flygtimmar 2018. Den stora sinkningen beror till pd omfatt-
ningen av minskat behov av brandflyget tack vare en mer nor-
mal sommar jimfért med den torra sommaren 2018. Brandflyget
har under 2019 producerat 1913 timmar jimfért med 6ver 5300
timmar under 2018.

ORGANISATION

Organisationen har tva aktiva delar. En del for det civila samhil-
lets behov — Krisberedskapsflyg och en del fér Forsvarsmakeen.
Den senare delen bestir av Hemvirnsflyg, Sjdinformationsflyg
samt sjoovervakning.

Krisberedskapsflyget dr organiserat med en till tvd flyginsats-
grupper, FIG, i varje lin beroende pi linets storlek. I FIG ingdr
avtalsbundna piloter som inom 2 timmar efter larm ska kunna
utfora olika typer av uppdrag. For rekrytering och ungdomsverk-
samhet finns en resursgrupp, RG, i ldnen. I linen finns ocksd
sirskilda grupper for brandflyg och sjéévervakning. Dessa tvi
grupper gor ocksa ett stort arbete for samhillet.

HYV flyget ir organiserat i Hemvirnsflyggrupper dir FFK har
ansvaret att rekrytera 8 medlemmar i varje grupp. I Hemvirnet
finns dven HVUnd-kompanier, (underrittelse kompanier), dir
tvd flyggrupper bildar en flygtropp. Alla flyggrupper dr knutna
till en bataljon med spridning 6ver landet.

Sjéinformationsgrupperna, SIG, ir baserade pé 4 platser i Sverige.
De bestdr av 8 medlemmar i varje grupp och ir totalt 32 personer.
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Antal medlemmar

Ar Totalt medlemmar Kvinnor Ungdomar
2019 2577 268 668

2018 2648 300 703
2017 2131* 231* 405*
2016 2381 297 613

2015 2347 261 639

2014 2308 256 516

*Overgingenmellan2017/2018 byttes FFK:sI T-strukturutfrin File-
Makertill Pyramid. Diravtroligeninteheltiverensstimmandesiffror.

Av ovanstiende 2577 medlemmar, ér ca 268 kvinnor. I FIG
har flera FFK Young pilots utbildats till spanare och ingdr nu i
fhggrupperna. Genomsnittsildern pa en FEK-medlem éir strax
over 45 dr. Léiinsledningen och medlemmarna i de 23 linsflyg-
avdelningarna ligger ned ett stort och omfattande arbete for
att vidareutveckla FFK. Den operativa verksambeten bedrivs
i linsflygavdelningarna.

Den omfattande utbildningsverksambeten genomfors dels cen-
tralt pd FFK kdrstab och en betydande del ute i linen. Liins-
fhygavdelningarna planerar och genomfor lokala Gvningar och
utbildningar i samverkan med myndigheter. Vi ser en kning
i samverkan dver linsgrinserna.

AVTALADE FLYGPLAN | VERKSAMHETEN

Tillgéngen dill flygplan fér FFK:s utbildnings-, 6vnings-
och uppdragsverksamhet har inte forindrats nimnvirt
mot tidigare 4r. I bilaga 2 i dom Flygsikerhetsmissiga
villkoren krivs att alla flygplan som anvinds i verksam-
heten ska ha teknisk service och underhdll i en sa kall-
lad kontrollerad miljé. Flygplan betecknade som réda far
inte anvindas i verksamheten di de inte har komplett
och/eller uppdaterade dokument som FFK kriver.

For lan av flygmaskiner har FFK i huvudsak disposi-
tionsavtal med flygklubbarna men 4ven med ett antal pri-
vata flygplansigare. FFK kan f3 dillging till omkring 200
flygplan varav ca 130 lopande kan anvindas i insatser for
sambhillet. Andelen flygplan som kan anvindas for alla typer
av uppdrag har under aret sjunkit nigot. FFK har i vissa
omréiden problem att finna flygplan som uppfyller kraven
for uppdragsflyg. Det minskande antalet serviceorganisatio-
ner och verkstider som finns tillgingliga i Sverige har stor
paverkan pd tillgingen pa flygplan. Trenden ir nedatgiende.

UPPDRAGET FRAN MYNDIGHETEN FOR SAMHALLSSKYDD OCH
BEREDSKAP, MSB, FOR PERSONAL | KRISBEREDSKAPSFLYGET,
FIG-GRUPPER

FFK fir érligen utbildningsuppdrag fér att kunna bibe-
halla en fungerande Flyginsatsresurs samt for att utbilda
nya piloter i verksamheten.
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Under 2019 genomfordes inga grundkurser i ligflyg pd grund av att re-
gelverket (EASA-regelverket) inte lingre tilliter flygning under 500 fot
utan sirskilt tillstind (High risk operation). Under 2019 genomfordes
tva stycken GU-Flyg (Grundliggande flygutbildning FFK) som ir en ny
flygutbildning. Den skall ingd i en ny utbildningsstruktur som leder fram
till en befattning i flyggrupp.

Vi har ocksd utbildat fler piloter i UWE (Under Water Escape) di
vi samkort kursen med grundkursen for att halla nere kostnaderna. Pa
samma sitt har vi gjort med Foto & Bildhantering och TBOS. I linen
ovas piloterna pd de uppdrag som ska utforas. Varje enskild pilot ska
gora en arlig periodisk flygtrining, FFK-PFT. 442 piloter utférde denna
trining under 2019. FFK-PFT ingir vid intern flygutbildning som ex
grundkurs flyg eller HV-span m.fl.

Samkérning med olika kurser och négra instillda kurser pd grund av
daligt vider har gjort att vi inte har fdrbrukat s& mycket pengar som pla-
nerat och fir limna tillbaka medel till MSB. I sin helhet har vi dock
uppnétt utbildningsmalet for 4ret.

UPPDRAGET FRAN FORSVARSMAKTEN (FM) FGR PERSONAL | HEMVARNSFLYGGRUP-
PERNA, FFK-HV SAMT FOR PERSONAL I SJOINFORMATIONSGRUPPER, FFK-SIG

Kursverksamheten fér Forsvarsmakten har fungerat bra. Alla kurser har
dock inte genomforts med fullt deltagarantal, pa grund av att elever inte
kunnat f ledigt frin sina arbeten. Majoriteten av piloterna har genomfért
en FFK-PFT, periodisk flygtrining, antingen under en HV kurs eller un-
der annan kurs dir FFK-PFT ingir.

Uppdraget frin Férsvarsmakten f6r den krigsplacerade personalen inom
Hemvirnet har varit att rekrytera och utbilda efterfrigat antal krigsplace-
rade piloter i landet. FFK har i uppdrag att rekrytera till 278 befattningar
for krigsplacering inom FFK-HV. Totalt finns 261 personer i HV-flygor-
ganisationen med endera ett frivilligavtal eller utbildningsavtal, 8 av dessa
ar kvinnor. Vi dterfinner 16% av totalen som har utbildningsavtal och pa
vig att utbilda sig i sin befattning.

Rekryteringen till HV har gatt lite simre under 2019 4n dé antalet
HV-avtal markant har 6kat tidigare ir. Fortfarande finns vakanser i vissa
omriden. I Hemvirnets underrittelsekompanier ingir 14 av FFK:s 34
flyggrupper. FFK tillfér Forsvarsmakten en viktig flygande resurs for un-
derrittelseinhdmtning genom vara flyggrupper.

P4 SIG-sidan s& har majoriteten av utbildning skett genom repetitions-
utbildning. Vi har haft en sparsam grundutbildningsverksamhet da pilo-
terna redan genomfért den. De olika SIG-grupperna styrs av respektive
sjoinformationspluton i Géteborg och Musks. Sjéinformationsgrupperna

hade under 2019 94% uppfyllnad.

UTBILDNING OCH OVNINGAR
Samarbetet med Myndigheten for samhillsskydd och beredskap, For-

svarsmakten, andra myndigheter och samhillsorgan, med ansvar for den
svenska krisberedskapen, ir mycket gott. Detta har underlittat f6r FFK
att uppnd uppstillda mal.

FFK har i stort sett kunnat genomftra den utbildnings- och évnings-
verksamhet som myndigheterna har bestillt. Ovningsverksamhet bedrivs
i lansflygavdelningarna. FIG har fitt medel for ca 3 timmars flygdvnings-
verksamhet per pilot frin MSB. HV-piloterna har 8 timmars flygévning
per pilot som betalas av FM. For personalen i FFK-HV har den icke
flygoperativa utbildningen skett vid hemvirnsférbanden inom respektive

utbildningsgrupp. FFK-PFT-systemet gor att piloterna i flyggrupperna érligen fir trina
bland annat precisionsnavigering med lrare. Detta hojer flygsikerheten ytterligare och
kompetensen hos véra piloter férbittras.

Arets regionala samverkansutbildning, RSU, dgde rum pi Mora flygplats. Besittningar
fran 8 linsflygavdelningar med sammanlagt 32 piloter deltog och 6vade:

Stérning och skador pa kraftledningar.

Avbrott och skador pé jirnvigar.

Lokalisering av pigiende kopparstolder lings jirnvigar

Storning och skador pa vigar.

Ledning av bandvagnar till skadeplats.

Insats med kommunal riddningstjinst.

Informationséverforing till linsstyrelsen vid 6versvimningar

Sindning av digitala bilder fran flygplan till ledningsorgan med utrustningen TBOS

S N

Samverkan skedde med Svenska Kraftnit som stillde upp med ett MOLOS fordon, (mo-
bilt-lednings-och sambandsfordon). I 6vningen deltog dven Trafikverket, Lansstyrelsen i
Dalarnas lin samt riddningstjinsten i Mora. Dessutom deltog frivilligorganisationerna,
FRO (Frivilliga Radio Organisationen), Bilkdren och FAK (Frivilliga Automobilkaren).
Repetitionsutbildningen for bide de civila och militira delarna inom FFK har bedrivits
pé lokal niva i linen. Utfallet av dessa utbildningar 4r bra och ledningspersonalen i linen
har genomfort vil férberedda och meningsfulla 6vningar. Samarbetet med Forsvarsmak-
ten, MSB och 6vriga uppdragsgivande myndigheter har varit 6msesidigt givande inte minst
inom insatsverksamheten. Trafikverket ir den myndighet som nyttjat FFK mest for insatser
via funktionen tjinsteman i beredskap (TiB), vid exempelvis stormar och versvimningar.
Under aret har arbetet med uppbyggnaden av FFK skolavdelning inletts. Nominated Per-
son Crew Training har utsetts (Hans Jornén) som tilltrider rollen frin och med drsskiftet
19/20. I skolavdelningen ingar dven kurssamordnaren och flyglirare samt dvriga instrukedrer.

Sammanfattningsvis kan styrelsen konstatera att verksamheterna Hemvirnsflyg,
SIG och Krisberedskapsflyget dr av hog klass och uppfyller vil de krav och mal som

stills pa organisationen.

UTVECKLINGSPROJEKT

Strategigrupp FFK 2.0

Gruppen som bildades under 2018 har
fortsate sitt arbete under 2019. Ett par
2-dagarsméten har genomforts. Medel for
gruppens arbete kommer frin MSB och
projektet Langsiktig strategisk planering.
Gruppen bestar av 8 medlemmar med re-
presentanter frin kirstaben, FFK styrelse
och Young Pilots. Gruppen arbetar med
att ta fram underlag till styrelsen rorande
prioriterade omrdden for den framtida
verksamheten. Utgdngspunkten ir dels
verksamheten i sig och dels utredningar
som tex. Motstdndskraft (regeringen
Ds 2017:66) och Virnkraft (regeringen
2019:8). En forsta redovisning av grup-
pens arbete planeras till Q1 samt FFK
riksstimma i slutet av april 2020.

Flyginsatsgrupper
Flyginsatsgrupperna fortsitter att utveck-
las och anpassas till de nya behov som
samhillet har. Under &ret har grund-, re-
petitions- och kompletteringsutbildningar
genomférts for att kunna utveckla insats-
formagan for civilt forsvar.

I vrigt trinar grupperna regelbundet
med dokumentations- och rapporterings-
systemet, TBOS, och annan utrustning.

Sjériddning
Sjéfartsverket samverkar med FFK for att
utveckla och kvalitetssikra FFK som en
kompletterande resurs inom sjoriddning
for insatser vid extraordinira hindelser
och olyckor.

Kontroll av kraftledningar

Svenska Kraftnit har ett samarbetsavtal
med FFK som giller dills vidare. Detta
innebir att FFK ska utbilda och vidmakt-
halla en spaningsresurs med specialkompe-
tens for att bistd de svenska elkraftsleveran-
torerna efter svarare viderstdrningar nir de
normala spaningsresurserna inte ricker till.

Stralningsmitning fran luften
Strélsikerhetsmyndigheten, SSM, och
FFK fortsitter samarbetet. SSM har ett
stort behov av den resurs som FFK kan
tillfora denna del av krisberedskapen.

Kontroll av viigar och jirnvigar
Trafikverket och FFK vidareutvecklar sin
samverkan for att férmedla information
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vid insatser. Lépande kontakter och deltagande i RSU (regional
samverkansutbildning) ger en bra grund for act utveckla verk-
samheten. FFK har deltagit i planeringsméten med Trafikverket
for att forbittra samverkan mellan organisationerna. FFK har ett
samarbetsavtal med Trafikverket.

Overforing av ligesbild
FFK har utvecklat och ir dgare av ett system for dverforing av real-
tidsbilder frin flygplan till en webbserver. Systemet kallas TBOS, Ta
Bild Och Sind. Mgjligheten att ge ledningsfunktioner realtidsbil-
der underlittar bdde operativ ledning och strategiska beslut i sam-
band med extraordinira hindelser och stérre olyckor. Kontinuerlig
utveckling och uppdatering av utrustningen sker. Landsomfattande
utbildning och trining av piloter i systemet har gjorts under éret.
FFK svarar for drift av webbservern och kan som administra-
tivt ansvarig for servern leverera bilder till de myndigheter som

har behov.

Samband

FFK har Rakelterminaler tilldelade som lan av Trafikverket. M3-
let 4r att varje linsflygavdelning ska ha tva terminaler och Karsta-
ben ett antal for central utbildning.

FFK betalar Trafikverket en mindre avgift for detta. Tillgingen
till egna RAKEL medfér att FFK snabbt kan verka vid en insats.
Terminalerna kopplas in i flygplanens interna kommunikation
via en blitandskoppling och systemet fungerar bra.

FFK international
Flera av FFK:s uppdragsgivare genomfor uppdrag och verksam-
het internationellt. FFK har fatt forfrigningar om vilka méjlig-
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heter verksamheten har for att delta/genomféra internationella
uppdrag. Det finns en arbetsgrupp som jobbat med frigan en tid
och under aret genomférdes flera méten med bl.a. MAF (Mis-
sion Aviation Fellowship) med diskussioner kring hur en sidan
verksamhet skulle kunna se ut. Arbetsgruppen genomforde ett
studiebesck hos MAF i Kenya under ett par dagar i februari. Ar-
betsgruppen redovisade sitt arbete under styrelseméte nr 2/2019.

KVALITETSARBETE /FLYGSAKERHET

For att sikerstilla och utveckla flygsikerheten i verksamheten
krivs ett vil fungerande kvalitetssystem for hela organisationen.
FFK har en kvalitetsansvarig, adjungerad i styrelsen. Internrevi-
sioner och liknande aktiviteter har bedrivits savil pa Kéirstaben
som ute i linen. Sedan 2018 finns en Safety Manager och tillika
Compliance Monitoring Manager kopplad pa konsultbasis till
verksamheten enligt kraven i dom Flygsikerhetsmissiga villko-
ren. Arbete med att utveckla ett nytt manualsystem enligt ORO.
MLR (EASA férordningen 965/2012) har bedrivits under drets
sista del. Detta arbete beriknas vara klart under starten av 2020.
Ett rapporteringssystem 6ver piloternas flygtid, certifikat, med-
icinske certifikat och utbildningsstatus anvinds for att flja upp
att piloter har behorighet att verka som piloter under aret. Att sin-
da in uppgifter ir en forutsittning for att fa delta i dvningar eller
i uppdrag. I kirstabens administrativa system f6ljs kontinuerligt
upp vem som flugit respektive uppdrag och med vilket flygplan.
For att uppfylla de krav som dom Flygsikerhetsmissiga vill-
koren stiller pa verksamheten genomférs arligen FFK-PFT (Pe-
riodisk Flygtrining) med dom avtalsbundna piloterna. Dessa ge-

nomfdrs av - FFK NPFO (flygchef) - godkinda FI (Flyglirare)

eller av flygchefen godkinda CRI (klassin-
struktorer).

Under édret har 876 flygtimmar grund-
och repetitionsutbildning av piloter samt
kontrollflygningar genomférts. Dessutom
har linen genomfort 3776 flygtimmar un-
der 8vningar i samverkan med myndighe-
ter och internt. FFK har producerat 3222
timmar under skrapa uppdrag. For att kva-
litetssikra pilotkompetensen genomférs
det centrala kurser fé6r omradena: Eftersok,
inspektionsflygning,  skogsbrandsbevak-
ning, spaningsflyg och évervakning.

For atc vidmakthalla flyglirarnas kun-
skap halls varje ar ett flyglirarseminarium.
Pi detta sitt kan FFK kvalitetssikra alla
omfattande utbildningar som FFK:s larar-
kir utfor i hela landet.

En annan viktig personalgrupp for flyg-
sikerheten ir FFK:s kvalificerade CPIL
(chefspiloter) i linen. Dessa deltar arligen
i ett flygsikerhetsseminarium for ace bli
uppdaterade om nya regler och for atc f3
dkad forstielsen for de risker vi utsitts for.

Utvecklingen och anpassningen till
kraven i dom Flygsikerhetsmissiga vill-
koren har fortsatt under 2019. Manual-
verket planeras att sjosittas for verksam-
heten i starten av 2020.

OVNINGS- OCH INSATSVERKSAMHETEN FOR UT-
VECKLING AV SYSTEM OCH PILOTER

FFK bedriver insatsverksamheten baserat
pa tillstdnd frdn Transportstyrelsen. Grun-
den f6r denna verksamhet ir att trina
besittningarna i verklighetstrogna situa-
tioner for att klara insatser nir samhillet
behéver stéd vid extra ordinira hindelser
och stora olyckor. Berérda myndigheter
informeras kontinuerligt om FFK:s kom-
petensomréiden for insatsverksamheten
Insatsverksamheten bygger pd utbild-
ningsuppdrag frin civila myndigheter och
Forsvarsmakten. Insatsverksamheten base-
ras pa avtal eller annan 6verenskommelse
med civila myndigheter eller Forsvars-
makten for att FFK med ideella resurser
(piloter och flygplan) ska uppricthalla ett
insatsberett flyg i samhillets krisberedskap.
FFK tillimpar olika kontrollsystem vid
genomforandet av all flygverksamhet for
att minimera riskerna for tillbud eller ha-
verier. Allt flyg registreras centralt betrif-
fande besittning, flygplan, uppdragets art,

fakturerad kostnad samt utbetald ersittning for flygplanshyra. FFK:s tillstdnd for verk-
samheten utgor en viktig ram. En viltrimmad ledningspersonal i linsflygavdelningarna

ir en forutsittning for ace tillstindets regelverk uppfylls och ledningspersonalen ir ett
viktigt stod f6r den enskilde piloten.

FFK:S INSATSER FOR SAMHALLET VID ALLVARLIGA HANDELSER UNDER 2019

FFK har en central funktion, TIB (tjinsteman i beredskap) som myndigheter kan vinda
sig till vid behov. TiB:n ir bemannad 24/7 hela dret. TIB kan nis pi telefonnummer:
0155-212000 dygnet runt och ir en forstirkning av FFK:s operativa insatsmdjligheter.

Sjddvervakningsgrupperna utforr uppdragsflyg lings vira kuster for att stodja sam-
hillet med att skapa en ligesbild. FFK har dven deltagit i SAR-uppdrag samt GSAR.
Skogsbrandsbevakningen.
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REGELVERKET

FFK lyder sedan hésten 2017 under “Flygsikerhets-
missiga villkor f6r Frivilliga Flygkdrens flygverksam-
het” Uppdatering av villkoren skedde i juni 2018.
Villkoren medger inte lingre underskridande av 500
fot GND utan giltigt tillstdind av Transportstyrelsen.
For att losa detta pagar fortsact under 2019 arbete
inom karstaben for att tillfredsstilla Transportstyrel-
sens krav. Dialogen med Transportstyrelsen bedrivs i
mycket god anda.

UTMANINGAR

FFK stér infor ett antal utmaningar.

Att marknadsfora var verksamhet
Flygplanstillgdngen minskar nigot och flygplans-
flottan 4ldras

Kostnader for att halla flygplan flygande 6kar hela
tiden

Tillgéng till flygplatser minskar

Nytt regelverk med nya krav

Rekrytering av nya piloter

Totalforsvarets upprustning (Civilt- och militirt
forsvar).

UAV/RPAS (Unmanned Aerial Vehicle/Remotely
Piloted Aircraft System)

M.m.

38  FFKnyrT 22020

FFK:s utmaningar bestdr frimst i att f3 tillging «ill flygplan 6ver hela landet. Att kunna si-
kerstilla en verksamhet éver hela landet kan innebira att vi maste se p& nya mojligheter och
prova nya alternativ. FFK har gjort en utredning om flygplatser i landet som skulle kunna
utgdra baser infor ett vintat stort ovdder. Utredningen har limnats till Niringsdeparte-
mentet i samband med att de utreder finansiering av regionala flygplatser. FFK:s forslag ar
att det utpekas ett antal “krisberedskapsflygplatser” som uppfyller alla krav pa funktion och
service. Dessa flygplatser ska kunna inrittas och vara i drift efter ca tvd dagars forvarning.

Nista stora utmaning ir act fi fler ate utbilda sig till piloter. Antalet aktiva piloter sjunker
stadigt och for att vinda den trenden krivs krafttag. Det ser nu ljusare ut in pa flera ir dd
regelverk fordndras till det positiva vilket kan underlitea for flygklubbarna att fatta beslut
och viga satsa pd framtiden med skolning och nya flygplan. Genom Young Pilots skapas
ett intresse for flyget och dirmed en framtid med nya mojligheter. Med det nya forsvars-
beslutet som togs under 2015 har civilt forsvar blivit aktualiserat igen. En omstillning och
anpassning av FFK:s FIG-grupper kommer att bli nddvindig. Intressant ir att se vilken roll
vara linsstyrelser kommer att ha och vilka krav och behov vara myndigheter har pa FFK.

FFK ir for okdnt i samhillet i stort. Vira samverkande myndigheter kinner till oss men
en enskild svensk vet inte vad FFK 4r och vad vi gor. For att fa gehor f6r vira behov och att
visa vr insatskapacitet behover vi bli mer kinda av allménheten. Under 2019 har FFK:s
hemsida fortsatt uppdaterats, moderniserats och utvecklats. Under éret hade den nya fil-
men om FFK premiir. Den finns i dag tillginglig i tv4 varianter, en kort utan tal och en
lingre med tal. Den finns tillginglig via FFK hemsida alternativt direkt via Youtube.

Obemannade farkoster, UAV/RPAS, ir en méjlighet men ocksd en risk. En av flera
mojligheter for FFK att f nya uppdrag och introducera ungdomar i flygets virld utan
att de behéver ha flygcertifikat. Operativt dr dessa farkoster en risk da de flyger pi samma
héjder som vi gér vid olika uppdrag. Genom att vara med i utvecklingen av UAV/RPAS
kan vi paverka framtidens UAV/RPAS-piloter att tinka flygsikerhet och riskbedéma
sina flygningar pa ett bittre sitt in vad som gors idag.

UNGDOMSVERKSAMHET, YOUNG PILOTS, YP

Ett 4r av fortsatt utveckling for Young Pilots. Aret har priglats av
forindringar, struktureringar och en fortsatt imponerande mal-
medvetenhet. Under 2019 har organisationen fitt en ny tillfor-
ordnad ungdomsansvarig pd Kérstaben, en omorganisation har
genomfdrts, samarbeten har skapats och verksamheten har stabi-
liserats. Linsverksamheten har alltid varit i fokus och den centrala
styrelsens viktiga mentorskap mot ldnen har fortsatt att visa posi-
tiva resultat.

Ser man tillbaka i kalendern har den kronologiska ordningen
sett férhillandevis likadan ut som tidigare 4r. P4 central nivd in-
leds dret med tva grundutbildningar och en kursledarutbildning.
Sommaren gav tvé fortsittningsutbildningar, en spaningsutbild-
ning samt en segelflygkurs fér utvalda stipendiater. Utéver detta
har centrala liger under somrarna arrangerats i Linkdping och pi
Sétenids. Mot hosten holls yteerligare tva grundutbildningar samt
for andra dret i rad ett hostlovsliger i Linképing. Under varen
och hésten 2019 anordnades lokala flygdagar pa f6ljande flygfilt;
Sjobo, Ronneby, Alvsbyn, Pirttivuopio, Norrtilje, Vingso, Hed-
landa, Bunge, Tiby, Visteras, Ski Edeby, Hatuna, Alleberg och
Motala. Totalt har vi utbildat 99 medlemmar, 62 pa grundniva,
27 pé fortsittningsnivd samt 10 operativa spanare. Ungdoms-
verksamheten i stort hade 2019-12-31 - 814 betalande medlem-
mar, vilket motsvarar 6ver 28 % av FFK. Det ir en 6kning mot
foregiende, vilket vi ser som en positiv utveckling.

P4 linsniva har verksamheten 16pt pd under dret i sina 10 lins-
sektioner. Under dret har 6ver 27 flygdagar och liger bedrivits
runt om i landet. Dessa har héllits i Skidne, Blekinge, Norrbot-
ten, Stockholm, Sérmland, Hirjedalen, Gotland, Vistergétland,
Ostergotland. Utéver dessa liger och flygdagar har mindre ak-
tiviteter, sisom exempelvis studiebesck och forelisningar om
bide militira och civila verksamheter, héllits p3 linsnivd under
hela aret. Enligt sedvanlig tradition inleddes och avslutades 2019
med en kickoff pa Kérstaben i Visteras for samtliga linsavdel-
ningar. Hir fir organisationens ansvariga pa linsnivd mojlighet
act triffas, utbyta erfarenheter samt arbeta tillsammans for att

utveckla verksamheten. Karstaben och den centrala styrelsen fir
dven mojlighet att tacka sektionsrepresentanterna for det stora
och viktiga arbete de bedriver.

Under 2019 har Staffan Eriksson varit t.f. ungdomsansvarig. Re-
kryteringen av en langsiktig ungdomsansvarig pagick under hos-
ten 2019 och blev tillsatt december 2019 med Morgan Holthe.

Den centrala styrelsen har under hela perioden arbetat for
medlemmarna och med regelbundna méten och telefonméten
uppmirksammat utvecklingspotential i organisationen. Dessa
méjligheter f6r verksamheten har tagits till vara genom:

* nya tankar
* rikdinjer
* konkreta 6sningar som har applicerats i verksamheten.

INFORMATION

Information till medlemmar och myndigheter har bland annat
skett genom FFK:s webbsida, www.fk.se, och medlemstidningen
FFK-Nytt. Tidningen har under aret utkommit med fyra num-
mer. Nigra ldn informerar ocksd sina medlemmar via egna hemsi-
dor. Under 2019 inférdes dven FFK OPS INFO som en kanal ut
till vara linsledningar for att snabbt na ut med information som
ocksa finns att ta del av i Pyramid.

FFK har ett informationsmaterial bland annat i form av roll-
ups och s.k. profilmaterial, som medlemmar i flygavdelningarna
kan lana. Linsflygavdelningarna har genom att delta i olika frivil-
ligarrangemang, flygdagar, utstillningar samt regementsdagar, mi-
litary wekends och andra viktiga informationsméten medverkat
till att sprida information om FFK som en del av totalforsvaret.

Information frin linsflygavdelningarna till kirstaben sker of-
tast via mail eller telefon. For ungdomsverksamheten anvinds
olika sociala medier som Facebook for att sprida information till
medlemmarna. Sociala medier blir 4n mer viktiga i framtiden och
FFK har 6kat sin nirvaro p bland annat Facebook.




KARSTABEN-PERSONAL

Kérstaben var vid &rets slut bemannad
med 9,6 heltidsanstillda medarbetare. Ar-
betsmingden att administrera och stodja
den omfattande verksamheten ir mycket
storre dn den fasta personalen hinner med.
Konsulter och timanstillda har dirfoér an-
litats i samband med kurser och speciella
uppdrag. Dom Flygsikerhetsmissiga vill-
koren for verksamheten kriver ytterligare
personal som ska hantera tillsyn och rap-
portering till Transportstyrelsen. Dessa ar-
betsuppgifter kan delvis utféras av perso-
ner som anstills pd timbasis.

Kérstaben skdter ldpande kontakter
med centrala myndigheter som MSB och
Forsvarsmakten. Det sker genom méten
nistan varje vecka dir nagon frin karsta-
ben deltar. Svenske totalforsvar dr under
dtertagande och uppbyggande verksamhet
bedrivs i stor skala. Det stiller nya krav pd
FFK i form av t.ex. sikerhetsskydd, ope-
rativ formaga, samarbete och samverkan
med fler och nya aktérer, etc.

Det har under aret arbetats fram en ny
ledningsstrukeur samtidigt som nya roller
och befattningar tritt i kraft.

Ledningsstrukturen som ir kopplad till de

Flygsikerhetsmissiga villkoren som Trans-

portstyrelsen utfirdat bestir av foljande:

¢ Accountable manager — AM

* Nominated person Flight Operation —
NPFO

* Nominated person Crew Training —
NPCT

* Nominated person Ground Opera-
tions — NPGO

* Nominated person Continouing air-
worthiness — NPCA (Vakant)

e Safety Manager — SM

e Compliance Monitoring Manager —

CMM

Befattningarna finns beskrivna i FFK Ope-
rating Handbook (OHB). Kirstaben skoter
bokféringen for linsverksamheterna samt
den centrala verksamheten med kurser m.m.

EKONOMI

FFK:s ekonomi ir fortsatt stabil och ars-
omsittningen fér 2019 var 33,5 MKr.
Jimfort med 2018 stod skogsbrandsbe-
vakningen for stdrsta del av minskningen
av drsomsittningen.
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Av detta har c: a 14,5 Mkr betalats till flygklubbar for hyra av flygplan i samband med
uppdrag f6r utbildning och 6vning. Detaljer finns i bilaga 1 drsredovisning 2019.

LOKALER

De nya lokalerna har fungerat bra for verksamheten. Det finns dock lingsiktiga tankar
om viss renovering av lokalen d& miljén fér dagligt arbete och kursverksamhet behéver
forbittras. Nirhet dll flygplattan gor flygverksamheten smidig. Trots stor flygtrafik i
Visteras har flygtrafikledningen (ACR) dven under 2019 fitt vir utbildningsverksamhet
att fungera mycket bra. Relationen med Hissld flygplats upplevs som mycket god.

FRAMTID

Styrelsen ser med tillforsikt pd framtiden betriffande uppdragsgivande myndigheters
intresse for verksamheten. Totalt sett var medelstilldelningen inklusive organisationsstd-
det i samma niva som aret innan. FFK far en stor del av den totala volymen frivilligme-
del vilket tyder pd stor tilltro till FFK:s verksamhet och att verksamheten bedoms vara
kostnadseffektiv. Forsvarsmakten ligger kvar pé tidigare nivier pa tilldelning av medel.
Organisationsstddet behéver hojas for att klara kraven pa den nya ledningsstrukturen
med ett okat antal kravstillda befattningar.

Styrelsens ambitioner ir att FFK ska vara en resurs som kan stédja samhillet vid extra
ordinira hindelser och vid beredskap samt civilt forsvar. Av stdrsta betydelse dr hur orga-
nisationen fortldpande kan forindras f6r att bli mer anpassad till samhillsutvecklingen
med forindrade krav. Omvirldsliget paverkar verksamheten inom Sverige och for detta
maste FFK rusta sig.

FFK har under innevarande 4r fitt en storre betydelse i det fredstida samhillet genom
nya uppdrag och utvecklingsprojekt. Obemannade farkoster (UAV/RPAS) har blivit ett
alle viktigare redskap i krisberedskapen. Hir ser styrelsen en potential att utveckla och
komplettera vara FIG-grupper. Karstaben har en period saknat resurserna att hinna med
att utveckla arbetet kring UAV/RPAS. Men med den nya férstirkta ledningsstrukturen

har det kommit in kompetens och kraft till
att driva det arbetet.

Dialogerna med uppdragsgivarna, Myn-
digheten for samhillsskydd och beredskap
samt Forsvarsmakten, ar mycket stimule-
rande och sker i 6msesidigt intresse. Det
ir, enligt styrelsen, viktigt for FFK:s fram-
tida utveckling att det arbetet fortsitter i
en lika oppen och positiv anda. Frivilliga
forsvarsorganisationerna (FFO) har fitt
en kad betydelse i det nya totalférsvaret.
Samverkan mellan de 18 FFO:erna har
okat och regelbundna méoten sker bl.a. ge-
nom MSB:s och Férsvarsmaktens forsorg.
Samarbetet med Frivilliga férsvarsorgani-
sationernas samarbetskommitté, FOS blir
dn mer viktigt i framtiden.

Styrelsen ser ocksa vikten av att fortsitta
bygga upp samarbetet med andra frivilligor-
ganisationer, intresseorganisationer och flyg-
klubbar. Under 2019 har regelbundna ms-
ten mellan KSAK:s generalsekreterare och
FFK kirchef genomforts. Transportstyrel-

sens fortroende for FFK forpliktar och utgdr
en forutsittning for att den operativa verk-
samheten kan bedrivas och utvecklas. Det
forutsitter att FFK hela tiden lever upp till
det ansvar som forvintas av organisationen.
Mgjligheterna ir minga och styrelsen
avser fortldpande anpassa och utveckla
verksamheten in i framtiden.

STYRELSENS SLUTORD

Vi ligger nu dnnu ett hindelserike ar
bakom oss. Vi kan kinna oss nsjda och
glidja oss at att under 2019 vidareutveck-
lades verksamheten mot att std innu bittre
rustad som en viktig del i det svenska to-
talforsvaret. Under aret anpassades dven
verksamhetens strukeur ytterligare for att
uppfylla kraven i EASA-regelverket.

FFK styrelse vill framfora ett varmt tack
till alla medlemmar for den gedigna insats
som utforts under det ganga dret, samt det
fortroende som visats styrelsen. Stort tack

riktas dven till familjemedlemmar som
stddjer den flygintresserade FFK-medlem-
men i sitt engagemang i FFK.

Vi vill sirskilt framfora ett tack till: lins-
flygchefer/stf, chefspiloter/stf, gruppche-
fer/stf, flyglirare, instruktdrer, medlem-
mar, anstilld personal och konsulter for
det arbete som Ni ldgger ner pa verksam-
heten som bidrar till utvecklingen av FFK.

Det stéd som FFK erhillit frin Myn-
digheten for samhillsskydd och beredskap,
Forsvarsmakten, Trafikverket, Svenska
kraftnit, Linsstyrelser, andra samhillsor-
gan och organisationer har stor betydelse
for FFK:s utveckling som en viktig del i
det svenska totalforsvaret.

Styrelsen ser fram emot en fortsatt
positiv utveckling med flygsikerheten i
frimsta rummet.

Visteras 14 april 2020
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ORM - Operational Risk Management

| vért dagliga liv uisiitts vi for olika risker. Det
kan vara smittsamma personer, ménniskor
som kor bil paverkade, teknik som gér sonder
och s vidare. Vissa risker paverkar oss direkt
medan andra risker paverkas oss pd lingre
sikt. Vi utgdr mycket frdn era avikelserappor-
ter for att se vilka risker som finns och diri-
frdn analyserar vi en risk for den aktiviteten.
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Riskanalysen gor vi for att se vilka risker
som finns och sedan fatta beslut for att
undvika dom. Allt hinger pi vad vi gor,
vad for utbildning vi har och framfor allt
hur vi utfér det. Ibland ir vi beroende pd
hur andra gor det ocks3.

For att fi nagot att halla oss i ndr vi ska
fatta beslut om flygning har vi under nigra
ir jobbat med en riskbeddmning innan vi
ska ut och flyga dir vi gér en sjilvskattning.
Den tog lite tid att gora och sen gldmdes
den bort ibland. Dirfor har vi tagit fram
en ORM- Operational Risk Management.

ORM:en ska goras innan flygning for
att ge dig som pilot ett beslutsstod f6r ”Go
or No Go” Den ska sedan sparas tillsam-
mans med din driftfirdplanen i 3 ména-
der. Du boérjar under start lingst upp till
vinster med 0 poing. De forsta fyra ra-
derna hirrér sig till om man ir behérig
att flyga, om planet ir luftvirdigt eller om
vidret ir déligt. Saknas ndgon uppgift hir
s4 4r det med automatik NO GO!!l.

Ar basforutsittningarna ok gir man vi-
dare till sin egen erfarenhet. Vi vet att pi-
loter som har 100 timmar har stérre risk
for incidenter dn piloter som har 1000
timmar eller mer. I exemplet bredvid har
vi en pilot med 250 timmar och ska flyga
en Brandflygslinga som bitvis gir i en skir-
gardsmiljo vi flyger pd c:a 1000 fot frin ett
kortfilt som 4r 650 m gris. Du drar d
en linje och kommer ner till raden Mel-
lan 250-1000 tim PIC eller 50-100 tim
uppdragsflyg. 1

D3 drar du linjen ett steg 4t hoger. Har
du inte flugit mer 6 timmar senaste 90
dagarna flyttar du ytterligare ett steg 4t
héger. Det ir forsta gingen du flyger med
din spanare far du ytterligare poing och si
vidare. I mitt exempel till hoger sa blir re-
sultatet 8 poing for en brandflygslinga och
besittningen fattar dd beslut om flygning-
en ska bli av. Hamnar vi mellan 11 och 15
s ska gruppchef géra en bedomning om vi
verkligen ska utfora uppdraget.

Nigra av er kanske tycker att vi alltid fly-
ger pa korta filt och det ir inga problem
med att starta och landa dir. Att vi har hé-
gre poing for alla handlar inte om man ir
van eller inte utan hur stor risk det ir. Om
vi fir en motorstorning i start pé ett kort
gristilt s& finns det inte nigra marginaler.
Har vi som péd Visteras 2581 m rullbana
och vi behéver 500 m s3 har vi 2 km bana
kvar att landa pa om vi fir en motorstdr-
ning i start.

Vi utgir fran tva frigor.

Hur allvarligt 4r det om négot hinder dir.
Vad kan det bli for skador?

Hur sannolike ir det att detta kan ske?

P4 samma sitt har vi gjort for alla uppdrag
for att se hur stor risk det 4r att utfora vissa
uppdrag i sin helhet. Att flyga VFR frin
punkt A-B eller fran punkt A-A ger olika
utslag. Utifrdn detta ser vi vad vi kriver for
att utfora dessa uppdrag pa ett sikert sitt.
Det f6r vi sedan in i vir OM-A si att alla
kan se vilka grinsdragningar vi har gjort
utifrén vér operation.

Ett exempel ir 6verlevnadsdrikten, ddr
kriver vi att du har den pa dig nir vi flyger
ut éver hav pa exempelvis sjobevaknings-
uppdrag. En flygning som om du skulle
kunna gra privat med att bara ha en flyt-
vist med dig.

FFK har krav p en hogre flygsikerhet.
Det r dill for dig for ate vi vill att du ska
komma tillbaka till din familj for att se-
dan kunna gora ytterligare en flygning for

sambhiillet.

For kom ihdg att det alltid ir roligare att
flyga sikert!

Lars-Goran

Ly ., = e ere s

Saknas .il:l.n:llg'rﬂlf. Cert

medical, Mediemsavgift, FFT

Prognastiserad im.mi.. End ll..'ﬂe.r L] u-ﬂcr p:l.'lb.dm.'l'ﬂt lhtr;r.!n

Fiygplanet saknar iSrdkring eller o luftvirdigt

[ utbildad 1o uppdraget

Pillot erfarenhet » 1000 tim PIC eller > 100 tim uppdragsfivi 0
l Mellam F50-10040 tim Bl eller 50- 100 u.'n:apdragsl‘:m i
o« 250 vimn FRC eller o« 50 tim uppdragiiihg ]

Mellanm 510 1k senadbe 00 dagar 1

Miindre i S thm senadte 90 dagar 2

Mer 3n b mdnder sen PC FFEPFT 1

2-3 uppdrag undee Sagen, Teotthit 1

Mer 3n 3 uppdrag under dagen, Trdtthet ]

Licem erfarenbet | altuell flvpplan < 10 tm 2

Beshttningssamarbete | Ej samdvad PIC Spanare ]
Spanare Mellarm 30 1l 100 tim upadragiiivgning 1
Mindre dn H tim 2

Uppdrag Brandityg slinga, Kraltiedning, Chenvakreng o
Inspaidionss, Radiak, Land och kusigrirs 1

SAR, GSAR, Komghees huftromn r

Geografi Lard 0
Lldrglad 1

Haw elber fjal 2

Uppdrags hdjd 1500-500 1t i
i A L Awbect maindre Ba 15 min med Tratikdadmng 1
Abeott meer bn 30 min med Tralikedning 2

Farfig terring Flendes, Askemncln, Striining m.m ]
Ljus forhdllanden GryningSkymining i
MAbrker 2

1 Basering Lig kirredom om basering/Ivgplats 1
Prestanda Kort start- eller lancrdng-stricka [< 700 m] 2
Wyttjar 90% av anvindbart brinshe (e reservbeaesie) 1
Sakt & 10 km ]
Modnbas Lagre &n 1500t 1
P4 VFR minima 2

Shehving S1ae o Landring |10 1561 1
Maer & 15k (s mao X-wind | POH] ]

9 Bromswercan Mindre i 0,30, Medum (o Poor 1

Beslut om flygning gors av

Besdttning

10
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POSTTIDNING

FFK Profilprodukter

Du vet viil att du kan képa FFK:s profilprodukter genom Kérstaben? Ga in och bestill i var
webbshop (www.ffk.se). FFK har inget vinstsyfte med forsiiliningen utan striivar efter att hlla
ligsta méjliga pris. Dirfor siljs produkterna enbart fill medlemmar. Aktuella priser 2020.
Porto och emballagekostnad fillkommer. Vi reserverar oss for att den dnskade varan kan fa slut.
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TYGVINGE LINJAL
YOUNG PILOTS GYMPASE  VATTENFLASKA KEPS Fr avigatonsplanerin
10 kr 20 kr 20 kr 50 kr 10 kr

Vi flyger fram

FFK T-SHIRT YOUNG PILOTS JACKA  YOUNG PILOTS T-SHIRT SKJORTA TROJA MED LUVA
sil. S Stl. SXKL Vit sil. $4 Sil. 1517 5" 300 kr

60 kr 450 kr 60 kr 200 kr

REFLEXVAST TRAIA M. LUVA FIGTROJA FFK-JACKA FFK Piks
Young Pilots eller FFK Stl. S-XXL Overdrag, stl. SXXL Stl. S-XXL Stl. SXKL

30 ke 150 kr 430 kr 450 kr 100 kr



